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WSTEP

Wielu doswiadczonych motocyklistow bezradnie rozktada rece, gdy ztosliwy los zmusi ich do
usuniecia nawet btahej usterki gaznika. Dla niewtajemniczonych gaznik motocyklowy zawsze
stanowit element ,czarnej magii", a doswiadczenia kilku pokolen motocyklistow, zwigzane z
samodzielng naprawg lub regulacjg tego urzadzenia, ugruntowaty przekonanie o istnieniu
niezgtebionej wiedzy tajemnej dotyczacej gaznikow, ktorej poznanie jest praktycznie
niedostepne przecietnemu cztowiekowi. Rozpoznac¢ zuzycie cylindra, pekniecie pierscienia
ttokowego lub okresli¢ luz tozyska stopy korbowodu jest dosc¢ tatwo. Natomiast wyobrazenie
sobie drogi, jakg pokonuje zmieszane z powietrzem paliwo, cyrkulujgce w systemie
kanalikow oraz dysz gaznika, a takze jak za pomocg dwdéch srubek zmienic¢ sktad mieszanki
paliwowo-powietrznej jest dla wielu zbyt trudne, poniewaz, niestety, niemozliwe do
podpatrzenia. Upraszczajgc to, co skomplikowane, a to, co niewidoczne zastepujac
zrozumiatym przyktadem, mozna wyjasnic¢ wiele zjawisk, zachodzacych w gazniku
motocyklowym, rozwiewajac jednoczesnie otoczke tajemniczosci towarzyszacg tym
urzadzeniom. Celem tego opracowania nie jest bowiem dochodzenie do sedna zjawisk
fizycznych, zwigzanych z przeptywem cieczy i gazoéw, lecz mozliwie proste i zrozumiate
wyjasnienie zasad dziatania gaznikdw motocyklowych. Nie wgtebiajgc sie w zaleznos¢
fizyczne i prawa rzadzace zjawiskami zachodzacymi wewnatrz gaznika, uzytkownik
motocykla powinien rozumie¢ zasade dziatania gaznika, zamontowanego w swoim
motocyklu, i umie¢ poradzi¢ sobie z jego prawidtowg regulacja. Znajgc zasade dziatania
gaznika, tatwiej rozpoznac jego uszkodzenia i niesprawnosci. Dwa ostatnie rozdziaty,
dotyczace naprawy gaznikow i doboru wiasciwego gaznika do modyfikowanego silnika
motocyklowego, sg przeznaczone dla mechanikow motocyklowych i osob majacych duze
doswiadczenie warsztatowe.
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Zjawisko spalania w powietrzu oparow cieczy, do
jakich nalezy benzyna, znano na dtugo przed tym,
zanim zaczat pracowac pierwszy silnik spalinowy,
ale przed jego odkryciem benzyne uzyskiwang pod-
czas produkcji nafty oswietleniowej z ropy naftowej
uwazano za bezuzyteczng. Dopiero rozpowszech-
nienie sie silnikdw spalinowych sprawito, ze benzy-
ne zaczeto traktowac jako cenne paliwo. Jednym
z podstawowych problemow, ktéry musieli pokonac
konstruktorzy pierwszych silnikéw spalinowych, byt
sposob wytwarzania mieszaniny oparéw paliwa z
powietrzem, czyli mieszanki palnej. Do
podtrzymania pracy silnika spalinowego konieczne
jest ciggte dostarczanie mieszanki palnej do ko-
mory spalania. Trudno jednak wyobrazi¢ sobie
umieszczenie wewnatrz cylindra zasobnika z pali-
wem, z ktérego paliwo mogioby swobodnie odparo-
wywac i mieszac sie z zasysanym powietrzem. Mie-
szanke palng nalezato albo wytworzy¢ poza komo-
ra spalania, albo zastosowaé urzgdzenie rozpylaja-
ce odmierzone dawki paliwa wewnatrz komory spa-
lania.

Skomplikowany i precyzyjny system wtryskiwania
paliwa bezposrednio do komory spalania lub do ko-
mory wstepnej rozpowszechnit sie pdzniej w silni-
kach wysokopreznych, zasilanych olejem napedo-
wym. Konstruktorzy silnikéw niskopreznych musieli
wymysli¢ prosty i skuteczny sposéb przygotowywa-
nia mieszanki palnej i dostarczania jej do komory
spalania. Tak powstaly pierwsze prymitywne gaz-
niki.

W 1865 roku, czyli w czasach, kiedy Louis Pasteur
wynalazt metode pasteryzacji produktéw spozyw-
czych, a kapitulacja Konfederacji zakonczyta wojne
secesyjng w Ameryce, Siegfried Marcus opracowat
i skonstruowat pomystowe i dos¢ skomplikowane
urzadzenie, stuzgce do przygotowywania mieszanki
palnej do silnikbw spalinowych zasilanych lotnymi
paliwami ciektymi. Byt to gaznik szczotkowy, ktore-
go dziatanie polega na mechanicznym rozpryskiwa-
niu ciektego paliwa w przewodzie dolotowym. Nie
jest to jedyny wynalazek zwigzany z motoryzacja,
opracowany przez tego zdolnego, lecz nieco
zapomnianego wynalazce. Siegfried Marcus zyt
w latach 1831 -1898. Od 1860 roku pracowat we wia-
snym laboratorium w Wiedniu. W 1864 roku zbudo-
wat pierwszy samochod napedzany silnikiem jedno-
cylindrowym o spalaniu wewnetrznym. W tym sa-
mym roku skonstruowat iskrownik. Nastepny wybu-
dowany przez niego samochod napedzany silnikiem
spalinowym miat skomplikowany uktad elektryczny.
Pojazd ten znajduje sie obecnie w Muzeum Tech-
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nicznym Przemystu i Handlu w Wiedniu i jest naj-
starszym zachowanym samochodem zasilanym ben-
zyng. Dwa nastepne samochody Marcusa nie za-
chowaly sie do naszych czaséw. W 1873 roku skon-
struowat pierwszy samochdd napedzany silnikiem
dwusuwowym. Siegfried Marcus byt wiascicielem
ponad siedemdziesieciu patentéw, niestety, zaden
z nich nie dotyczyt samochodu. W 1885 roku,
ponad dwadziescia lat po skonstruowaniu
pierwszego  samochodu przez  Siegfrieda
Marcusa, swoj pierwszy samochdd trojkotowy zbu-
dowat Karl Friedrich Benz. Pojazd wykonany przez
Benza znajduje sie obecnie w muzeum w Mona-
chium i jest oficjalnie uwazany za pierwszy samo-
chéd spalinowy, poniewaz jego konstruktor opaten-
towat swoj wynalazek 29 stycznia 1886 roku.
Innym wynalazkiem Karla Friedricha Benza jest gaz-
nik powierzchniowy, stosowany z powodzeniem
przez wielu konstruktorow samochoddw oraz moto-
cykli na przetomie XIX i XX wieku. Powierzchniowy
gaznik Benza byt zdecydowanie prostszy od kon-
strukcji Marcusa i, mimo ze nie zapewniat lepszego
odparowania paliwa, byt kopiowany i stosowany
przez innych konstruktoréw oraz producentéw silni-
kéw spalinowych.

Najwiekszym sukcesem na drodze rozwoju ukladow
zasilania silnikow o zaptonie iskrowym byto skon-
struowanie gaznika rozpylaczowego, ktory rozpo-
wszechnit sie w motocyklach juz w pierwszym dzie-
siecioleciu XX wieku. Pierwsze gazniki rozpylaczo-
we byly urzadzeniami dosé prymitywnymi, niezapew-
niajgcymi prawidtowej pracy silnika w petnym zakre-
sie predkosci obrotowej, miaty jednak wiele elemen-
tow stosowanych w gaznikach wspotczesnych, a
zasada ich dziatania nie zmienita sie do chwili
obecne;.

Od czasu skonstruowania pierwszych gaznikéw mi-
neto wiele lat. W tym czasie znacznie udoskonalono
ich konstrukcje i nadal stuzg one takiemu samemu
celowi, tj. przygotowujg mieszanke palng do nisko-
preznych silnikow spalinowych o zaptonie iskrowym.
W latach trzydziestych XX wieku paliwami stosowa-
nymi do zasilania silnikbw o zaptonie iskrowym
oprocz benzyny byty jej mieszanki z benzolem, a
takze mieszanki benzyny z benzolem i spirytusem,
zwane DRAGO. Mieszanki stosowano w celu zwiek-
szenia odpornosci paliwa na wyzszy stopien spre-
zania. Wszystkie te paliwa doskonale nadawaty sie
do éwczesnych motocykli uzytkowych. Nisko spre-
zony silnik o zaptonie iskrowym mogt pracowaé na-
wet na nafcie, nalezato jedynie uruchamiaé go przy
uzyciu benzyny.



Wysoko sprezone silniki spalinowe o zaptonie iskro-
wym muszg by¢ zasilane paliwem odpowiedniej ja-
kosci. Mieszanki paliwowo-powietrznej nie mozna
sprezy¢ zbyt mocno, poniewaz zapali sie ona zanim
wystapi iskra na elektrodach swiecy zaptonowej. Taki
przedwczesny zapton, nazywany spalaniem stuko-
wym lub detonacyjnym, jest bardzo szkodliwy dla
silnika. Wskaznikiem odpornoéci benzyny na spala-
nie stukowe jest jej liczba oktanowa. Silniki o wyso-
kim stopniu sprezania powinny by¢ zasilane benzy-
ng o duzej liczbie oktanowej.

Wymagana orientacyjna liczba oktanowa paliwa w
zaleznosci od stopnia sprezania silnika

Stopien sprezania LO paliwa Stopien sprezania LO paliwa
5-6 60-70 10-11 97
6-6,7 70-75 11-12 100
7-8 85 12-13 100
8-9 90 13-14 115
9-10 95 14-15 120-125

Krajowe stacje benzynowe oferujg obecnie benzy-
ny bezotowiowe, poniewaz stosowane wczesniej
zwigzki otowiu, chronigce nieutwardzone gniazda
zaworow i grzybki zaworéw przed nadmiernym zu-
zyciem, okazaty sie bardzo trujgce zaréwno dla lu-
dzi, jak i dla srodowiska. Powszechnie dostepna jest
benzyna bezotowiowa o liczbie oktanowej 95 i 98

oraz benzyna U 95 nadajgca sie do silnikdw nieprzy-
stosowanych do spalania paliwa bezotowiowego.
W benzynie tej zastosowano zwigzki potasu, ktore
wykazujg dziatanie ochronne dla nieutwardzonych
gniazd zawordw i grzybkow zawordw wystepujacych
w silnikach pojazdéw starszej generacji. Niestety,
jakos¢ paliw oferowanych na wiekszos$ci krajowych
stacji benzynowych pozostawia wiele do zyczenia.
Mozna trafic na benzyne z réznymi dodatkami,
kiére sg zdecydowanie tansze od oficjalnie
stosowanych, lecz moga by¢ nieodpowiednie dla
silnika naszego motocykla. Dlatego jezeli silnik mo-
tocykla nagle traci moc, przegrzewa sie lub podczas
przyspieszania styszalne sg nietypowe stuki, nale-
zy wymieni¢ paliwo na $wieze i sprawdzone, a do-
piero pézniej szukac innych przyczyn niesprawno-
Sci.

Nalezy rozrozni¢ pojecie mieszanki palnej, stano-
wigcej mieszanine oparéw paliwa z powietrzem, od
pojecia mieszanki stosowanej do zasilania silnikéw
dwusuwowych niewyposazonych w dozownikowy
uktad smarowania. Dwusuwowe silniki spalinowe
stosowane w starszych motocyklach wymagaty
wstepnego wymieszania benzyny z olejem silniko-
wym w proporcji zalecanej przez producenta jedno-
Sladu. Takg mieszankg benzyny z olejem napetnia-
no zbiornik i byta ona paliwem, ktére dopiero dzieki
pracy gaznika tworzyto mieszanke paliwowo-po-
wietrzng zasysang i spalang w komorze spalania.
Olej zmieszany z benzyng smarowat gtadz cylindra
oraz tozyska watu i korbowodu, a nastepnie takze
ulegat spaleniu.

Informacije ogdine



MOTOCYKLOWE UKLADY ZASILANIA

Zadaniem uktadu zasilania jest wytwarzanie mie- procentowym, optymalnym dla zmiennych warunkow
szanki paliwowo-powietrznej o zmiennym skfadzie pracy silnika.

Rys. 2.1. Uktad zasilania motocykla
Honda NSR 125F (a) oraz zbiornik
paliwa z kranikiem i przewodami
paliwa (b)

1 — zbiornik paliwa, 2 — korek zbiornika,
3— kranik paliwa w potozeniu ON z
rurkg pobierajacq paliwo, ostonietg
siatkg wstepnego oczyszczania, 4 —
przeptywowy filtr paliwa

Motocyklowe uktady zasilania 9



2.1,

W skifad motocyklowego uktadu zasilania silnika
wchodza: zbiornik paliwa z kranikiem, filtrem paliwa
i przewodami paliwa, gaznik lub urzadzenie wtrysko-
we wraz z osprzetem oraz filtr powietrza i krociec
dolotowy. Silnik wielocylindrowy moze mie¢ kilka
gaznikow i rur dolotowych, w zaleznos$ci od liczby
cylindrow. Cztero- lub pieciozaworowe silniki jedno-
cylindrowe moga by¢ wyposazone w dwa gazniki
i dwie rury dolotowe.

Przecietny motocyklowy zbiornik paliwa miesci od
8 do 20 dm? paliwa, moze byé¢ wykonany z blachy
stalowej lub aluminiowej badz z tworzywa sztuczne-
go. Bardzo istotnym elementem zbiornika paliwa jest
uktad odpowietrzania, ktory zapobiega powstawa-
niu podcidnienia podczas wyptywu paliwa pobiera-
nego przez pracujacy silnik oraz nie dopuszcza do
wytworzenia sie cisnienia oparow paliwa w zbiorni-

Rys. 2.2. Kranik paliwa
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ku, np. podczas postoju motocykla w silnie nasto-
necznionym miejscu.

Wiekszos¢ zbiornikow paliwa ma ukfad odpowietrza-
nia umieszczony w korku wlewowym. Jest to maty
otwér, faczacy wnetrze zbiornika z atmosferg za
posrednictwem kanatu labiryntowego, zapobiegaja-
cego swobodnemu wyptywowi paliwa w chwili zala-
nia korka, np. podczas gwattownego hamowania.
Zatkanie otworu odpowietrzajgcego jest przyczyng
zaprzestania wyptywu paliwa ze zbiornika i wéwczas
silnik motocykla gasnie zaraz po uruchomieniu, po-
nownie mozna go uruchomi¢ dopiero po diuzszym
postoju - gdy podcisnienie w zbiorniku sie obnizy.
Paliwo wyptywa ze zbiornika przez kranik i trafia do
komory ptywakowej gaznika. Miedzy kranikiem a
gaznikiem paliwo przeptywa niekiedy przez filtr pa-
liwa. Taki niewielki filtr paliwa warto zamontowac, aby
uchronic precyzyjny gaznik motocyklowy przed drob-
nymi zanieczyszczeniami zawartymi w paliwie. Wiele
kranikéw ma wbudowane filtry, osadniki zanieczysz-
czen i siatki filtrujace.

Kranik paliwa moze mieC dwa lub trzy potozenia
dzwigni sterujgcej. Najstarsze kraniki miaty dwa po-
tozenia: ,otwarte" i ,zamkniete", nowsze wyposazo-
no dodatkowo w potozenie rezerwa". W potozeniu
Lotwarte" paliwo wptywa do wyzszej rurki zasilajgcej
kranik. Jezeli poziom paliwa w zbiorniku opadnie
ponizej krawedzi rurki, to paliwo przestanie ptyna¢
i silnik zgasnie. Aby kontynuowac jazde, kierowca
powinien przetaczy¢ kranik paliwa w potozenie ,re-
zerwa" - wowczas paliwo wptynie do nizszej rurki,
ktorej krawedz znajduje sie tylko nieco wyzej od dna

Rys. 2.3. Wymontowane kraniki paliwa

Motocyklowe uktady zasilania



Rys. 2.4. Kranik paliwa sterowany podcisnieniowo

1 —filtr, 2— korpus, 3 — przepona, 4 — sruba, 5 — uszczelka
typu o-ring, 6 - ptytka czotowa, 7— przetacznik sterujacy,
8— obudowa przepony podcisnieniowej, sterujgcej wyptywem
paliwa w potozeniach ,ON" i ,RES", 9 — sprezyna,

10 — uszczelka

Do Do zaworu

zbiornika paliwa. Praca kranika w potozeniu ,rezer-
wa" pozwala na wyczerpanie catego zapasu paliwa
zgromadzonego w zbiorniku. llos¢ paliwa pozosta-
jacego w zbiorniku po przetaczeniu kranika w poto-
zenie ,rezerwa" przewaznie pozwala na pokonanie
ok. 50 - 70 km.

Nowoczesne motocykle majg kraniki podcisnienio-
we, ktére mogg pracowac¢ w jednym z nastepuja-
cych potozen: ,PRI" (rozruch), ,ON" (praca i postdj),
.,RES" (rezerwa).

W odrdznieniu od omdéwionych wczesniej tradycyj-
nych kranikdw grawitacyjnych, kraniki podcisnienio-
we nie wymagajq ,zamykania" paliwa po zakoncze-
niu jazdy, pod warunkiem ustawienia kranika w po-
tozeniu ,ON", a w wiekszo$ci kranikow podcisnie-
niowych takze w potozeniu ,RES". Dzieje sie tak dla-
tego, ze tylko w potozeniu ,,PRI", przeznaczonym do
napetnienia pustych komér ptywakowych i wstep-
nego uruchomienia silnika, paliwo swobodnie spty-
wa przez kranik. W potozeniu ,ON" paliwo przepty-
wa przez kranik, jezeli otwarty zostanie zawér ste-
rowany podcisnieniem wytwarzanym przez pracu-
jacy silnik. Po zatrzymaniu silnika zawér podcisnie-
niowy zamyka przeptyw paliwa. Jezeli uruchamia sie
motocykl po kilkudniowym postoju, to w komorach
ptywakowych znajduje sie jeszcze dos¢ paliwa do
rozruchu. Potozenie ,PRI" wykorzystuje sie jedynie
do rozruchu silnika po bardzo dtugim postoju lub po
naprawie gaznikéw, czyli wowczas, gdy zachodzi
koniecznos¢ wstepnego napetnienia paliwem pu-
stych komér ptywakowych przed uruchomieniem sil-
nika.

odpowietrzenia cisnieniowego

Podstawowe elementy uktadu zasilania

Do gaznikow
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Do gaznikdw

Rys. 2.5. Filtr powietrza

1 — siatka usztywniajaca wkiad filtrujgcy, 2—
wkiad filtrujacy, 3— korpus filtru powietrza, 4 —
pokrywa filtru powietrza, 5 — tgcznik, 6—
zacisk sprezynowy
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Rys. 2.6. Filtr powietrza typu siatkowego
1 — puszka, 2 — przestona, 3 — siatka filtrujgca, 4 — kréciec z
obejmag,

Skutery i motocykle majace nisko umieszczony zbior-
nik paliwa sa niekiedy pozbawione kranikow paliwa.
Jezeli poziom paliwa w zbiorniku znajduje sie na
wysokosci gaznika, to nie ma szans na prawidtowg
prace zaworu iglicowego znajdujgcego sie w komo-
rze ptywakowej. Gdy poziom paliwa w zbiorniku znaj-
duje sie ponizej gaznika, to paliwo nie przeptynie do
gaznika w sposob grawitacyjny. W obu wypadkach
konieczne jest zastosowanie pompy paliwa, ktéra
spetni takze role zaworu odcinajgcego wtedy, kiedy
zostanie wylgczona.

W motocyklowych uktadach zasilania wystepujg
mechaniczne i elektryczne pompy paliwa. Po wia-
czeniu zaptonu lub po uruchomieniu rozrusznika
pompa podaje paliwo do gaznika pod cisnieniem
ustalonym dla danego typu zaworu iglicowego za-
montowanego w komorze ptywakowej gaznika. Ukla-
dy zasilania z pompg paliwa mogg mie¢ przewody
paliwa pozwalajgce na powrdt do zbiornika paliwa
niepobranego do komory ptywakowej gaznika. Za-
stosowanie przewoddw powrotnych pozwala na statg
cyrkulacje paliwa, lecz wymusza zastosowanie wy-
dajniejszej pompy paliwa. Powietrze zasysane do
cylindra jest réwniez filtrowane. Obecnie stosuje sie
do tego celu wydajne filtry z wktadami papierowymi
lub  piankowymi. Dawniej montowano filtry
powierzchniowe, labiryntowe, siatkowe i
odsrodkowe.

Motocykle wyczynowe czesto wyposaza sie w filtry
powietrza, ktére zapewniajg minimalne opory prze-
pltywu powietrza, nie zabezpieczajg jednak nalezy-
cie przed drobnymi zanieczyszczeniami. Stosowa-
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Rys. 2.7. Gaznik motocykla jednocylindrowego
zamontowany na silniku

nie takich filtréow do codziennej jazdy moze istotnie
skrocic¢ trwatosc silnika.

Wiekszos¢ silnikéw motocyklowych jest
wyposazonych w gazniki. W gazniku miesza sie
przefiltrowane powietrze z paliwem naptywajgcym
ze zbiornika Mieszanka paliwowo-powietrzna jest
zasysana do cylindra przez kanat dolotowy.
Kanat dolotowy w silnikach dwusuwowych znajdu;j
sie albo w cylindrze, albo w korpusie silnika. W
dolnozaworowych silnikach czterosuwowych kanat
dolotowy takze znajduje sie w cylindrze,
natomiast w silnikach goérnozaworowych - w
gtowicy. Poczatkowy fragment kanatu dolotowego
moze stanowi kréciec dolotowy, ktory faczy silnik z
gaznikiem. Krociec ten moze by¢ wykonany z
metalu, tworzywa lub gumy i skladac sie z jednej,
dwoch lub kilku cze$¢ Nieszczelnosci gumowych
elementdw kréccdw  dolotowych sg  typowag
przyczyng braku stabilnoéci predkosci obrotowej
biegu jatowego w silnikach sta szych typéw
motocykli japonskich. Przez powstat
nieszczelnosci jest zasysane ,fatszywe" powietrze
uniemozliwiajgce prawidtowg regulacje gaznika.

Motocykiowe ukiady zasilania



2.2.

Uktad gaznikowy

W motocyklach najbardziej rozpowszechniony jest
gaznikowy uktad zasilania. W sktad takiego uktadu
wchodzi jeden lub wiecej gaznikéw rozpylaczowych
(najczesciej bocznossacych). Tendencja do uzyski-
wania duzych mocy wymusza stosowanie oddziel-
nego gaznika dla kazdego cylindra motocyklowego
silnika wielocylindrowego.

W motocyklowych uktadach zasilania stosuje sie
zaréwno gazniki poziome, jak i skosne. Gazniki pio-
nowe dolnossace wystepujg niekiedy w uktadach
zasilania silnikow widlastych i w niektérych skute-
rach. Gazniki pionowe gérnossace stosowano po-
wszechnie jedynie w motocyklach konstruowanych
w pierwszym dziesiecioleciu XX wieku.

Uktad wtryskowy

Niektore silniki motocyklowe sg wyposazane we
wiryskowe uktady zasilania, ktére gwarantujg row-
nomierniejsze rozpylanie paliwa w zasysanym po-
wietrzu i precyzyjniejsze odmierzanie dawek. Ukfa-
dow wtryskowych sterowanych mechanicznie nie
stosuje sie w motocyklach produkowanych seryj-
nie. Jedynym wyijatkiem byt, produkowany do nie-
dawna, indyjski motocykl Royal Enfield Taurus, w
ktérym zastosowano wysokoprezny silnik z me-
chanicznie sterowanym wtryskiem oleju napedowe-
go. Nawiasem mowigc, byt to jedyny produkowany
na masowg skale motocykl z silnikiem wysokoprez-
nym.

Stosowanie w motocyklach elektronicznie sterowa-
nych uktadéw wtryskowych paliwa ma na celu osig-
ganie maksymalnych mocy i sprawnosci silnikow,
a takze zwiekszenie stopnia czystosci emitowanych
spalin. Elektroniczny ukfad wtryskowy paliwa obli-
cza ilos¢ powietrza naptywajacego do cylindrow i
ustala niezbedng ilo$¢ paliwa, ktérg mogg dostar-
czy¢ wiryskiwacze (czas otwarcia wtryskiwacza).
Stosownie do czasu otwarcia wtryskiwacza zostaje
ustalony kat wyprzedzenia wtrysku.

Elektronicznie sterowane uktady wtryskowe uzalez-
niajg dobdr wiasciwej dawki paliwa i chwile wtrysku
od réznych czynnikow, takich jak predkosc¢ obroto-
wa silnika, podcisnienie w kanale dolotowym, obje-
to$¢ zasysanego powietrza, temperatura powietrza,
temperatura silnika, kat wyprzedzenia zaptonu, tem-
peratura i sktad spalin, a nawet od aktualnego prze-
tozenia w skrzynce biegow.

Rodzaje uktadéw zasilania

RODZAJE UKLADOW ZASILANIA

R,
X

Rys. 2.8. Gaznik Solex
7 — zaworek iglicowy komory ptywakowej, 2— wlot paliwa,
3 — ptywak, 4 — rozpylacz, 5 — przepustnica obrotowa

Rys. 2.9. Przekrd;j silnika czterosuwowego z rozrzadem
mieszanym z gaznikiem goérnossacym

1 — kolektor dolotowy, 2 — komora ptywakowa z dolnym
zasileniem, 3— cylinder z ptaszczem wodnym, 4 — ttok,

5 — blok silnika, 6 — korbowdd, 7— wat korbowy, 8 — czop
watu korbowego, 9— miska olejowa, 10 — wykorbienie,

11 — stopa korbowodu z panewka korbowodowa,

12— krzywka sterujgca praca zaworu wylotowego, 13— watek
rozrzadu, 14—Kkota zebate napedu rozrzadu, 75—kolektor
wylotowy, 16—zawdr wylotowy, 17—s$wieca zaptonowa, 18—
zawor dolotowy, 79— drazek popychacza
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Takie precyzyjne przygotowanie mieszanki paliwo-
wo-powietrznej powoduje w rezultacie znaczny spa-
dek zuzycia paliwa oraz zwiekszenie mocy silnika

i maksymalnego momentu obrotowego. Z uwagi na
znaczny koszt aparatury wtryskowej i elektronicz-
nego uktadu sterujgcego jej praca, nie stosuje sie
tego typu zasilania w wiekszosci obecnie produko-
wanych motocykli. Natomiast wiele modeli maszyn
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wyscigowych i drogie motocykle sportowe od lat majg
zasilanie wtryskowe.

W motocyklach najczesciej spotyka sie gaznikowy
ukiad zasilania, ktéry od poczatku lat osiemdziesia-
tych XX wieku jest niesmiato zastepowany przez
uktady wielopunktowego posredniego wirysku ben-
zyny. Ostatnio pojawity sie takze motocykle z silni-
kami o jednopunktowym wtrysku paliwa sterowanym
elektronicznie.

Motocyklowe ukiady zasilania



Klasyczny gaznik motocyklowy charakteryzuje sie
statym poziomem paliwa, utrzymywanym przez za-
WwOr sprzezony z mechanizmem ptywakowym i
rozpylaczowym mechanizmem mieszania paliwa z
powietrzem. Jest to gaznik poziomy lub skosny, co
oznacza, ze przeptyw zasysanego powietrza odby-
wa sie w nim rownolegle lub pod pewnym katem do
ptaszczyzny poziomej, nalezy wiec do grupy
gaznikbw bocznossacych. Ma zazwyczaj jeden
rozpylacz gtéwny, o zmiennej Srednicy roboczej,
regulowanej ruchoma iglicg poruszajaca sie wraz z
przepustnica, oraz rozpylacz wolnych obrotéw.
Moze byé takze wyposazony w rozpylacz
rozruchowy.

Niewielkim wyjatkiem od tej reguty jest gaznik SUM,
ktéry moze mie¢ dwie lub trzy dysze rozpylajace
o statej sSrednicy, petnigce role rozpylacza w
gazniku klasycznym. Klasyczny gaznik
motocyklowy ma kilka wad. Jedng z nich jest
niemozliwosé pracy w gtebokim przechyle, co
skutkuje swobodnym wyptywaniem paliwa z
gaznika przewrdconego motocykla, a nawet
pozarem.

Silniki najmniejszych jednosladéw, niektérych sku-
terow i mini motocykli sg niekiedy wyposazone w
gazniki nie majace statego poziomu paliwa. Sg to
gazniki przeponowe, zapewniajgce ciagtos¢ wytwa-

KLASYFIKACJA GAZNIKOW MOTOCYKLOWYCH
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rzania mieszanki paliwowo-powietrznej niezaleznie
od wiasnego potozenia. Gazniki przeponowe, po-
wszechnie stosowane w ttokowych silnikach lotni-
czych, wystepujg takze w kosach spalinowych i pi-
tach tancuchowych. Gazniki te w jednosladach sg
stosowane dos¢ rzadko.

Pod koniec XIX wieku, czyli w latach pionierskich
konstrukcji silnikéw spalinowych, wprowadzano w
zycie rozne pomysty na przygotowanie mieszanki
palnej. Najprostszym sposobem bylo zasysanie po-
wietrza do cylindra przez obszerng komore wypet-
niong paliwem. Powietrze przeptywato nad po-
wierzchnig paliwa, a jego opary byly porywane do
cylindra. Niestety, takie urzadzenie sprawdzato sie
jedynie w wolnoobrotowych silnikach matej mocy.
Parowanie paliwa okazywato sie przewaznie zbyt
powolne i silnik pracowat na mieszance zbyt ubo-
giej, a wzrost predkosci obrotowej powodowat dal-
sze zubazanie mieszanki, poniewaz skracat sie czas
odparowywania. Wprawdzie probowano podgrzewac
paliwo w komorze odparowania, ale préby te kon-
czyty sie pozarem lub eksplozja gaznika.
Wczeséniejszg koncepcjg bytlo mechaniczne rozchla-
pywanie paliwa w kolektorze dolotowym. Powstaty
nawet urzadzenia wyposazone w fopatki lub grze-

/ GAZNIKI
Ganiki rozpylaczowe Gazniki el
powierzchniowe \‘
= = Pozostale gaznikl
POW';;;TG‘C‘WG powierzchniowe
motocyklowe
Gazniki ze stalym
Ty poziomem paliwa Pozostate ga#niki
m&m" " rozpylaczowe ze stalym
poziomem paliwa

/N

Rozpylaczowe gainiki

Pozostate
Rozpylaczowe razpylaczowe 5?;;%‘22;;;;
motocyklowe ainiki nowe R
gazniki przeponowe = el paliwa
M”E‘;‘;Yn‘?:gwe v Gazniki
bocznossace Gazniki gomossaca Rys. 3.1. Klasyfikagja gaznikow
dolnossace. motocyklowych
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Rys. 3.2. Zasada
dziatania rozpylacza

2 = 1—rozpylacz,
s \ 2—rurka
:_:_"'=:—r“_z‘ ( doprowadzajaca
5 powietrze

bienie, stuzgce do
podrywania drobin paliwa zgromadzonego na dnie
zasobnika i rozrzucania ich w powietrzu
zasysanym do cylindra. Przelomowe okazato sie
wykorzystanie mechanizmu rozpylajacego
potagczonego z zaworem pltywakowym, utrzy-
mujacym staty poziom paliwa wewnatrz gaznika.
Pierwsze motocyklowe gazniki rozpylaczowe ze sta-
tym poziomem paliwa konstruowano w uktadzie goér-
nossacym (patrz rys. 2.8).
Podobny uktad gaznika dominowat w silnikach sa-
mochodowych wytwarzanych w pierwszym dziesie-
cioleciu XX wieku. Powietrze zasysane przez czte-
rosuwowy silnik motocyklowy wptywato od dotu do
gardzieli gaznika i, podazajac tukowatym kolekto-
rem dolotowym, wpadato do cylindra przez doloto-
wy zawor atmosferyczny lub sterowany mechanicz-
nie umieszczony na szczycie gtowicy (patrz rys. 2.9).
Juz w drugim dziesiecioleciu XX wieku motocyklo-
we gazniki gérnossgce zostaty wyparte przez gaz-
niki bocznossace, ktére okazaty sie bardziej efek-
tywne, m.in. dlatego, ze mozliwe byto zastosowanie
krétszych i prostszych kolektorow dolotowych. tat-
wiej byto takze zastosowaé je w uktadach zasilania
popularnych silnikéw dwusuwowych i dolnozaworo-
wych silnikdw czterosuwowych z odejmowanymi gto-
wicami cylindrow.
Woczesne konstrukcje motocyklowych bocznossa-
cych gaznikow rozpylaczowych nie miaty iglic kory-
gujacych srednice roboczg rozpylacza. Regulacja
sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej odbywata
sie za pomocg dodatkowej przepustnicy powietrza,
regulujgcej warto$¢ podcisnienia w poblizu rozpyla-
cza. Przymkniecie przepustnicy powietrza powodo-
wato wzrost podcisnienia i zwiekszenie wyptywu
paliwa z rozpylacza - gaznik wytwarzat mieszanke
bogatszg. Natomiast zubozenie mieszanki osiggato
sie przez otwieranie przepustnicy powietrza. Kierow-

Rys. 3.3. Schemat uktadu zasilania

1 — przepustnica, 2— iglica ptywaka, 3— ptywak,

4 — komora ptywakowa, 5 — rozpylacz, 6 — dysza gtéwna
paliwa, 7— komora zmieszania

ca motocykla wyposazonego w taki gaznik miat do
dyspozycji dwa ciegna do regulacji gaznika. Ciegno
gazu stuzyto do regulacji predkosci obrotowe;j silni-
ka, a ciegno powietrza - do regulacji sktadu mie-
szanki. Sktad mieszanki trzeba bylo stale korygo-
wac, zaleznie od aktualnej predkosci obrotowej, ob-
cigzenia i temperatury pracy silnika. Niewprawny
kierowca, nieumiejetnie sterujacy przepustnica
powietrza, mogt bardzo tatwo przegrzac i zatrze¢
silnik lub doprowadzi¢ do zalania $wiecy
zaptonowej. Podczas jazdy musiat stale nastuchi-
wac odgtosow pracy silnika i odpowiednio wczesnie
wyczuwac straty mocy zwigzane z przegrzewaniem
silnika lub nadmiernym wzbogacaniem mieszanki,
aby we wtasciwej chwili odpowiednio przestawi¢
potozenie  przepustnicy powietrza.  Gazniki
pozniejszej konstrukcji, wyposazone w iglice lub
inne uktady automatycznie korygujace skiad
mieszanki paliwowo-powietrznej, nie wymagaty od
kierowcy takiej uwagi i wyczucia. Mimo ze w niekto-
rych gaznikach nadal stosowano przepustnice po-
wietrza, ich rola zostata ograniczona do wzbogaca-
nia mieszanki podczas rozruchu oraz jazdy w eks-
tremalnie ciezkich warunkach (nadmierne obcigze-
nie), gdy na przyktad zachodzita obawa przegrza-
nia i zatarcia silnika.
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Kazdy, kto cho¢ troche maijsterkowat przy spalino-
wych silnikach o zaptonie iskrowym wie, ze w razie
wystgpienia niesprawnosci uktadu zasilania wystar-
czy nala¢ odrobing paliwa bezposrednio do gardzieli
gaznika, aby uruchomic silnik. Jezeli zdemontuje sie
gaznik i poda porcje paliwa bezposrednio do kanatu
dolotowego, to silnik réwniez sie uruchomi, ale po
chwili zgasnie. Oczywiscie, podanie porcji paliwa do
otworu $wiecy zaptonowej, zakoriczone ponownym
wkreceniem swiecy i zatozeniem fajki przewodu
wysokiego napiecia, rowniez pozwoli na uruchomie-
nie na krotko silnika z uszkodzonym uktadem zasi-
lania. Dzieje sie tak dlatego, ze podana porcja pali-
wa odparowuje i miesza sie¢ z zasysanym powie-
trzem, tworzac mieszanke palng, ale po spaleniu
podanego paliwa silnik sie zatrzyma. Ponowne uru-
chomienie silnika wymaga podania nowej porcji pa-
liwa.

Gaznik silnika spalinowego o zaptonie iskrowym
miesza paliwo z zasysanym powietrzem, przygoto-
wujgc mieszanke palng o odpowiednim sktadzie
podczas kazdego suwu ssania. Zadaniem gaznika
jest rozpylenie paliwa w przeptywajacym powietrzu,
co utatwia proces odparowania (patrz rys. 4.1). Pro-
ces odparowania paliwa odbywa sie w komorze
zmieszania, przewodzie dolotowym i w cylindrze.
Podczas pracy silnika wysoka temperatura cylindra
i przewodu dolotowego znacznie przyspiesza odpa-
rowanie rozpylonego paliwa. Podczas rozruchu zim-
nego silnika proces odparowania zachodzi wolniej,
dlatego wytwarzana w gazniku mieszanka paliwo-
wo-powietrzna musi by¢ bogatsza w paliwo. Do
wzbogacenia mieszanki stuzg urzadzenia rozrucho-
we.

Motocykl rusza, zatrzymuije sie i jedzie ze zmienng
predkoscig, dlatego konieczna jest regulacja pred-
kosci obrotowej silnika. Mozliwos¢ takiej regulacii

ZASADA DZIALANIA GAZNIKA

daje gaznik. Nowoczesne gazniki motocyklowe sg
skonstruowane w taki sposéb, aby przy zmiennych
predkosciach obrotowych i zmiennych obcigzeniach
silnika zapewni¢ mozliwie duzg moc, mate zuzycie
paliwa i minimalng ilo§¢ szkodliwych zwigzkéw za-
wartych w spalinach. Mowigc w wielkim uproszcze-
niu, dzieki zastosowaniu gaznika silnik moze praco-
wacé bez przerwy, a co wiecej, mozna wptywac na
ilos¢ i skiad przygotowywanej mieszanki.
Najprostszym urzadzeniem umozliwiajgcym wytwa-
rzanie mieszanki paliwowo-powietrznej jest gaznik
elementarny.

Paliwo jest stale doprowadzane do komory ptywa-
kowej, a dzieki zastosowaniu zaworu iglicowego,
sterowanego ptywakiem, poziom paliwa wewnatrz
komory ptywakowej jest zawsze taki sam. Kazdy
ubytek paliwa powoduje opadniecie ptywaka i otwar-
cie zaworu iglicowego. W chwili otwarcia zaworu igli-
cowego paliwo z przewodu dolotowego naptywa do
komory ptywakowej. Zawor iglicowy pozostaje otwar-
ty tak dtugo, jak dtugo poziom paliwa wewnatrz ko-
mory ptywakowej nie spowoduje uniesienia ptywa-
ka do poziomu, w ktérym wymusi on zamkniecie
zaworu iglicowego. Przez dysze paliwo przeptywa
do rozpylacza, gdzie osigga taki sam poziom, jak
w komorze ptywakowej. Poziom paliwa w rozpyla-
czu musi by¢ minimalnie nizszy od jego krawedzi.
Podwyzszenie poziomu paliwa ponad krawedz roz-
pylacza spowoduje wyciek paliwa do gardzieli gaz-
nika, a w konsekwencji zalanie silnika. Podczas
suwu ssania powstaje roznica cisnien. Podcisnienie
wewnatrz silnika powoduje zasysanie powietrza
atmosferycznego do gardzieli gaznika. Zasysane
powietrze przeptywa przez gardziel z najwiekszg
predkoscig, poniewaz jest ona najwezszym
fragmentem uktadu dolotowego. Roznica cisnien
wewnatrz gardzieli gaznika i w komorze ptywako-
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wej powoduje wyptyw paliwa z rozpylacza i miesza-
nie sie z przeptywajagcym powietrzem. Paliwo odpa-
rowuje podczas przeptywu mieszanki przez komore
zmieszania i przewdd dolotowy, proces odparowa-
nia konczy sie w cylindrze. llos¢ paliwa wyptywaja-
cego przez rozpylacz jest ograniczona $rednicg dy-
szy paliwa i zalezy od wartosci podcisnienia w gar-
dzieli gaznika. llo$¢ zasysanej mieszanki paliwowo-
-powietrznej zalezy od pofozenia przepustnicy ste-
rowanej ciegnem gazu.

Gaznik elementarny wytwarza mieszanke paliwowo--
powietrzng i pozwala na regulowanie ilosci mieszanki
dostarczanej do silnika, ale nie zapewnia wiasciwe-
go sktadu tej mieszanki w petnym zakresie predko-
Sci obrotowej i obcigzen silnika. Gazniki motocyklo-
we sg wyposazone w wiele urzadzeh wspomagaja-
cych i korygujacych skfad mieszanki paliwowo-po-
wietrznej, zaleznie od aktualnych warunkéw pracy
silnika.

Spalanie mieszanki paliwowo-powietrznej wytwarza-
nej w gazniku przebiega najefektywniej, jezeli cza-
steczki rozpylonego i odparowanego paliwa oraz
powietrza sg dokladnie wymieszane w okreslonej
proporcji. Przy zbyt duzym lub zbyt matym udziale
paliwa w mieszance maleje jej zdolnos¢ do spala-
nia.

Jeden kilogram paliwa dostarczonego do cylindra
musi zosta¢ zmieszany z 14,7 kg powietrza. Powsta-
je wéwczas mieszanka stechiometryczna, ktéra
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w warunkach catkowitego wymieszania w komorze
spalania (mieszanka jednorodna) spala sie catko-
wicie. Ten rodzaj mieszanki okresla sie rowniez tzw.
wspotczynnikiem nadmiaru powietrza oznaczanym
literg A (lambda). Dla mieszanki stechiometrycznej
A = 1. Podczas spalania mieszanki stechiometrycz-
nej wytwarza sie duza ilos¢ energii cieplnej, a caty
wegiel i wodor zawarty w paliwie faczy sie z tlenem,
tworzac dwutlenek wegla i wode, ktéra przy
nierozgrzanym silniku i chtodnej pogodzie tworzy
biaty obtok wydostajacy sie z ukladu wylotowego.
Zmniejszona zawartos¢ paliwa (A > 1) daje mieszan-
ke uboga, a zwiekszona zawartos¢ paliwa (A < 1)
powoduje powstawanie mieszanki bogatej. Najwyz-
sza sprawnosc¢ silnika (najmniejsze zuzycie paliwa)
jest osiggana przy wspétczynniku A = 1,1, a najwyz-
szg moc osigga silnik przy A = 0,95. Dlatego zada-
niem ukfadu zasilania silnika motocyklowego jest
przygotowywanie mieszanki paliwowo-powietrznej
0 wspotczynniku A w granicach od 0,95 do 1,1, a
podczas rozruchu, gdy zimny silnik wymaga do-
starczenia mieszanki znacznie wzbogaconej, zmniej-
szenie wspotczynnika A ponizej 0,95. Prymitywne
gazniki starych motocykli przygotowujga mieszanke o
sktadzie znacznie wykraczajagcym poza te granice,
ale precyzyjne gazniki motocykli wspétczesnych,
jezeli tylko sg sprawne, prawidtowo wyregulowane
i niezuzyte, mogq dziataé zgodnie z powyzszymi
zatozeniami.

Zasada dzialania gaznika
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5.1.

Tiok przesuwajacy sie w cylindrze silnika czterosu-
wowego w kierunku watu korbowego podczas suwu
ssania wytwarza podcisnienie w przewodzie doloto-
wym. W silniku dwusuwowym natomiast podciénie-
nie jest wytwarzane przez ttok przesuwajacy sie
w gére cylindra podczas suwu sprezania, gdyz prze-
wod dolotowy, zakonczony oknem wlotowym wypo-
sazonym niekiedy w zawor przeponowy, jest pota-
czony ze skrzynig korbowa. Podcisnienie sprawia,
ze powietrze z atmosfery jest zasysane przez filtr
powietrza do gaznika. Silny strumien powietrza
przeptywa przez komore zmieszania, porywajac i
rozpylajac paliwo wydostajace sie z rozpylacza (na
zasadzie roznicy cisnien panujacych w komorze
ptywakowej oraz w gardzieli gaznika) i naptywajace
tam z komory plywakowej, majacej za zadanie
utrzymanie statego poziomu paliwa w gazniku.

W silnikach czterosuwowych gotowa mieszanka

paliwowo-powietrzna doptywa do cylindra, natomiast

w silnikach dwusuwowych - do skrzyni korbowe;j.

Ze zbiornika paliwo doptywa do komory ptywako-

wej, wewnatrz ktorej jest umieszczony ptywak ste-

rujgcy pracg doptywowego zaworu iglicowego.

Jezeli poziom paliwa w komorze ptywakowej jest zbyt

niski, to paliwo jest uzupetniane przez otwarty za-

wor doptywowy. W miare naptywania paliwa ptywak
sie podnosi, zamykajac zawor. Spadek poziomu
paliwa powoduje ponowne otwarcie zaworu dopty-
wowego. Te drobne ruchy ptywaka, powodujace
otwieranie i zamykanie zaworu doptywowego, spra-
wiaja, ze w prawidiowo wyregulowanym gazniku
poziom paliwa utrzymuje sie ok. 2 - 5 mm ponizej
wylotu rozpylacza. W gaznikach motocyklowych

o niewielkim przekroju gardzieli prawidtowy po-

ziom paliwa oscyluje w odlegtosci 2 mm ponizej

wylotu rozpylacza. Na poziom paliwa w komorze
ptywakowej majg wptyw masa, ksztatt i wielkos¢ pty-
waka.

Optymalny skfad mieszanki paliwowo-powietrzne;j

w pelnym zakresie predkosci obrotowej zapewniajg

nastepujace elementy gaznika motocyklowego:

— zawor iglicowy sterowany ptywakiem, odpowia-
dajacy za poziom paliwa w komorze ptywakowej
(reguluje skfad mieszanki w petnym zakresie ru-
chu przepustnicy);

— ukfad biegu jatowego (reguluje sktad mieszanki
przy otwarciu przepustnicy do 1/8 skoku);
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ZE STALYM POZIOMEM PALIWA

Rys. 5.1. Schemat dziatania gaznika z mechanicznym i
powietrznym hamowaniem wyplywu paliwa

1 —rozpylacz, 2 — iglica, 3 — przepustnica, 4 — kanat
powietrzny, 5 — dysza gtéwna paliwa, 6 — zatapiacz ptywaka

— kat sciecia tylnej sciany przepustnicy (reguluje
skfad mieszanki przy otwarciu przepustnicy od
1/8 do 1/3 skoku);

— iglica przepustnicy (reguluje skfad mieszanki przy
otwarciu przepustnicy od 1/4 do 3/4 skoku);

— dysza gtéwna paliwa (reguluje sktad mieszanki
przy otwarciu przepustnicy od 3/4 skoku do pet-
nego otwarcia).

Uktad biegu jatowego sktada sie z oddzielnej dyszy

paliwa o matej srednicy, kanatow paliwa i powietrza,

Rys. 5.2. Uktad biegu jalowego
1 — wylot rozpylacza biegu jatowego, 2— dysza paliwa biegu
jatowego, 3 — $ruba regulacyjna, 4 — wlot powietrza
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Sruby regulujacej sktad mieszanki paliwowo-
powietrznej, otworéw rozpylajacych i Sruby
regulujgcej minimalne uchylenie przepustnicy. W
typowym gazniku motocyklowym przy opuszczonej
lub nieznacznie podniesionej przepustnicy po-
wietrze jest zasysane przez niewielkg szczeline mie-
dzy dolng krawedzig przepustnicy a sciankg komory
zmieszania. Niewielka ilo§¢ zasysanego powietrza
wpada do kanatu doprowadzajacego powietrze do
uktadu biegu jatowego, gdzie miesza sie z paliwem
naptywajacym tam przez dysze paliwa biegu
jatowego. Powstata emulsja paliwowo-powietrzna
przedostaje sie do komory zmieszania waskimi ka-
natami  rozpylajgcymi, majacymi ujScie za
przepustnica, i tworzy tam mieszanke z powietrzem
przeptywajacym pod przepustnica. Podczas
otwierania przepustnicy sktad mieszanki zalezy od
kata Sciecia $cianki przepustnicy, ktory wptywa na
sterowanie predkoscig i nachyleniem strumienia
powietrza przeptywajgcego nad rozpylaczem.
Powietrze porywa z rozpylacza emulsje paliwowo-
powietrzna, utworzong przez paliwo wyptywajace
przez gtéwng dysze paliwa i powietrze dostajgce
sie do rozpylacza, przez kanat w korpusie gaznika.
Dalsze otwieranie przepustnicy powoduje, ze istot-
ny wptyw na sktad mieszanki ma iglica przepustni-
cy. Iglica o zmiennej srednicy czesciowo zamyka
ujécie rozpylacza. Podczas otwierania przepustnicy
iglica wysuwajgca sie z rozpylacza powoduje zwiek-
szanie przekroju jego przeptywu. Powoduje to zwiek-

szenie ilosci wypltywajacej emulsji paliwowo-
powietrznej, rownowazne do wzrastajacej ilosci
powietrza naptywajacego pod uniesiong

przepustnicg. W goérnym potozeniu przepustnicy,
gdy iglica otwiera catkowicie peten przekrdj
rozpylacza, a przepustnicg otwiera catkowicie peten
przekrdj komory zmieszania, sktad mieszanki
paliwowo-powietrznej jest ustalany srednicg dyszy
gtéwnej, regulujacej ilos¢ paliwa dostarczanego do
rozpylacza. Ograniczanie $rednicy rozpylacza
przez poruszajaca sie iglice przepustnicy nazywa
sie mechanicznym ttumieniem wyptywu paliwa.
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Rys. 5.3. Schematy sposobow
poprawiania skladu mieszanki
a — w gaznikach AMAL,

b — w gaznikach BING

Wiekszo$¢ gaznikbw ma takze powietrzne ttumie-
nie wyptywu paliwa. Polega ono na doprowadzeniu
niewielkiej ilosci powietrza pod rozpylacz i skiero-
wanie go do otworkow rurki emulsyjnej, wewnatrz
ktorej znajduje sie paliwo. Powietrze przedostajac
sie przez otworki miesza sie z paliwem i tworzy emul-
sje wypetniajacg rozpylacz. Do podstawy rozpyla-
cza powietrze dociera oddzielnym kanatem, ktére-
go wlot znajduje sie najczesciej na poczatku gar-
dzieli gaznika.

Podczas rozruchu zimnego silnika zdgzy odparowaé
zaledwie niewielka ilos¢ paliwa rozpylonego w za-
sysanym powietrzu, reszta rozpylonego paliwa skra-

1
2
@l |
4 =
3 Rys. 5.4. Przekroj
urzadzenia
rozruchowego
(ssania)

1 — zawor ttoczkowy,
2 — kanat rozruchowy,
3 — dysza rozruchowa,
4 — rozruchowa rurka
mieszajgca, 5 — wkret
regulacyjny ciegna
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pla sie na zimnych sciankach kanatu dolotowego,
dlatego potrzebna jest znacznie zwiekszona ilos¢
rozpylanego paliwa. Wzbogacenie mieszanki naste-
puje przez podniesienie poziomu paliwa lub prze-
stoniecie przekroju gardzieli za pomocg dodatkowej
przepustnicy powietrza. Najprostszym sposobem
podniesienia poziomu paliwa, stosowanym w star-
szych gaznikach o prostej konstrukgciji, jest ,przela-
nie" gaznika, czyli chwilowe petne otwarcie zaworu
doptywowego w komorze ptywakowej.
Wspétczesne gazniki majg specjalny uktad rozru-
chowy, sterowany zazwyczaj ciegnem umieszczo-
nym na kierownicy. Uktad rozruchowy skfada sie
z zaworu ttoczkowego otwierajgcego kanat obejscio-
wy, przez ktory jest zasysana emulsja bardzo boga-
ta w paliwo, powstajgca w rurce mieszajacej, do kto-
rej paliwo dociera przez dysze rozruchowa. Uktad
taki jest rodzajem dodatkowego gaznika uruchamia-
nego jedynie w razie potrzeby znacznego wzboga-
cenia paliwa.

Gazniki motocyklowe mogg rézni¢ sie budowa, ale
ich zasada dziatania jest podobna. W amerykariskich
motocyklach Harley-Davidson i Indian oraz w moto-
cyklach wspoétczesnych spotkaé mozna gazniki z
ptaskg przepustnicg obrotowa.

Budowa klasycznego gaznika rozpylaczowego
AMAL

Wiele motocykli zabytkowych jest wyposazonych
w klasyczne gazniki AMAL, produkowane w latach
trzydziestych XX wieku. Budowe takiego gaznika
przedstawiono na rysunku 5.6. W gazniku AMAL
paliwo doptywa do komory ptywakowej od dotu.
Poziom paliwa w komorze ptywakowe] jest
regulowany przez zawdr iglicowy ze stoz-

Rys. 5.5. Widok gaznika
SCHEBLER z ptaska przepustnica
obrotowa, zamontowanego na
silniku motocykla Harley-
Davidson XA

kiem 10, sterowany ptywakiem 771. Z komory plywa-
kowej paliwo przedostaje sie do rozpylacza przez
dysze gtéwng paliwa. Paliwo dostaje sie takze do
kanatu biegu jatowego 7, wypetniajgc go do wyso-

10
LR

Rys. 5.6. Elementy gaznika AMAL

1 — przepustnicg powietrza, 2 — wyciecie gardzieli, 3 —
przepustnicg mieszanki, 4 — wylot rozpylacza pomocniczego, 5
— wylot rozpylacza rozruchowego, 6 — otwor dla powietrza
rozpylacza rozruchowego, 7— kanat przepustu paliwa do
rozpylacza rozruchowego i pomocniczego, 8 — iglica rozpylacza
gtéwnego, 9 — kalibrowany otworek rozpylacza, 10 — zawor
iglicowy, 11 — ptywak, 12— otwor dla powietrza, 13— trzpien
do zatapiania ptywaka, 74 — igta prowadnicowa
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kosci wskazanej na rysunku. Jezeli przepustnica
mieszanki 3 i przepustnica powietrza 7 sg maksy-
malnie opuszczone, a silnik jest uruchamiany, to
powietrze przeptywa przez kanalik rozpylacza po-

Rys. 5.7. Rozruch
silnika

Rys. 5.8. Bieg jatowy silnika

Rys. 5.9. Srednia
predkos¢ obrotowa
silnika
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mocniczego 4 oraz doptywa rozruchowym kanatem
powietrznym o przekroju regulowanym $rubg regu-
lacji powietrza rozruchowego i po zmieszaniu z pali-
wem z kanatu 7 wyptywa przez wylot rozpylacza
rozruchowego 4.

Po uruchomieniu silnika i podniesieniu przepustnicy
powietrza 1 najwieksze podcisnienie wystepuje
przed przednig $ciang przepustnicy mieszanki, czyli
w rejonie otworu rozpylacza pomocniczego. Z otworu
rozpylacza pomocniczego 4 intensywnie wydo-
bywa sie emulsja paliwowo-powietrzna i miesza sie
z powietrzem przeptywajgcym pod przepustnica.
Wyptyw emulsji paliwowo-powietrznej z rozpylacza
rozruchowego 5 ulega ograniczeniu. W
przepustnicy mieszanki znajduje sie iglica 8, ktéra
czesciowo zamyka otwor rozpylacza gtdwnego.
Przy $redniej predkosci obrotowej silnika i czescio-
wym otwarciu przepustnicy mieszanki ustaje wyptyw
paliwa z rozpylacza rozruchowego i znacznie ogra-
nicza sie dziatanie rozpylacza pomocniczego. Pali-
wo wstepnie zmieszane z powietrzem wyptywa z
rozpylacza gtownego. Powietrze doptywa osob-
nym kanatem 712 do podstawy rozpylacza i przez
mate otworki przenika do jego wnetrza, mieszajac
sie wstepnie z paliwem.

W miare podnoszenia przepustnicy mieszanki iglica
0 zmiennej Srednicy otwiera coraz wiekszy przekrj
rozpylacza gtéwnego. Catkowite otwarcie przepust-
nicy mieszanki powoduje maksymalne wysuniecie
iglicy 8 z rozpylacza i otwarcie jego maksymalnego
przekroju. Silnik pracuje na wysokich obrotach. Pa-
liwo wstepnie zmieszane z powietrzem wyptywa z
rozpylacza gtéwnego i miesza sie z powietrzem
przeptywajacym przez gardziel gaznika. Poziom pa-
liwa w rozpylaczu znacznie sie obniza, poniewaz
dysza gtdéwna paliwa znacznie ogranicza jego prze-
ptyw. Rozpylacze pomocniczy i rozruchowy nie dzia-
taja.

Rys. 5.10. Duza
predko$¢ obrotowa
silnika
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Podczas rozruchu zimnego silnika przepustnica po-
wietrza powinna by¢é zamknieta. Po uruchomieniu
silnika nalezy czesciowo jg otworzy¢, pamietajac
o catkowitym jej otwarciu po osiggnieciu przez silnik
wiasciwej temperatury pracy. Czesciowo zamknieta
przepustnica powietrza ogranicza przeptyw powie-
trza przez gardziel gaznika i powoduje znaczne
wzbogacenie mieszanki paliwowo-powietrznej. Jaz-
da z czesciowo zamknietg przepustnicg powietrza
jest dopuszczalna tylko przy znacznym obcigzeniu
silnika pracujgcego z matg lub $rednig predkoscig
obrotowa, gdyz wéwczas wystepuje zapotrzebowa-
nie na mieszanke znacznie wzbogacona.

Budowa gaznika GRAETZIN

Gazniki GRAETZIN spotyka sie w niektérych przed-
wojennych modelach motocykli BMW i w radziec-
kich M-72. Najistotniejszg zmiang w stosunku do
omawianych wczesniej gaznikow AMAL jest wyko-
nanie komory ptywakowej we wspdlnym odlewie
z gaznikiem. Pozwala to na maksymalne przyblize-
nie komory ptywakowej do rozpylacza gtéwnego, co
przyczynia sie do ograniczenia niekorzystnego wpty-
wu przechytow, przyspieszen i opdznieh na prace
gaznika. Komora ptywakowa w tych gaznikach zo-
stata ustawiona z boku gardzieli, co w wiekszosci
motocykli powoduje nieprawidtowg prace gaznika
podczas jazdy na zakretach. Sita odsrodkowa i prze-
chyty motocykla powodujg odptyw paliwa z rozpyla-
cza do komory ptywakowej lub jego niekontrolowa-
ny naptyw do rozpylacza.

Wiekszos¢ oryginalnych gaznikéw GRAETZIN, prze-
znaczonych do motocykli eksploatowanych z woz-
kami bocznymi, wyposazono w dodatkowy zbiorni-
czek, kompensujacy ruchy paliwa podczas pokony-
wania zakretéw. Motocykl solo jest pochylany przez
kierowce zaleznie od predkosci, promienia i kata
pokonywanego zakretu. Podczas pokonywania za-

kretu sita odsrodkowa dziata na paliwo zawarte w
gazniku, ale jest to kompensowane przez pochy-
lenie motocykla.

Motocykl z klasycznym wozkiem bocznym nie po-
chyla sie podczas pokonywania zakretow, a sita
odsrodkowa dziatajgca na paliwo zawarte w gazni-
ku przesuwa je na ,zewnetrzng" strone zakretu,
zwiekszajgc lub zmniejszajac odpowiednio poziom
paliwa w rozpylaczu. Zastosowanie dodatkowego
zbiorniczka kompensacyjnego, bedacego dodatko-
wym naczyniem potgczonym z komorg ptywakowg
sprawia, ze gaznik przestaje by¢ czuty na przechyty
korpusu lub dziatanie sity odsrodkowej. Poziom pa-
liwa waha sie w komorze ptywakowej i w zbiornicz-
ku kompensacyjnym, a w rozpylaczu pozostaje nie-
mal bez zmian. Rozpylacz gtéwny ma z boku otwor-
ki, zapewniajgce doptyw powietrza i powstawanie
emulsji paliwowo-powietrznej, ktéra znacznie utatwia
rozpylenie paliwa w gardzieli gaznika. Gazniki
GRAETZIN, stosowane w motocyklach BMW i M-72,
majq_jedng przepustnice sterowang ciegnem gazu.
Role przepustnicy powietrza przejmuje tam
szyber, ograniczajacy doptyw powietrza od filtru po-
wietrza do kolektora dolotowego.

Budowa gaznika PEGAZ

Gaznik PEGAZ jest stosowany w uktadach zasila-
nia czterosuwowych silnikéw motocykli JUNAK oraz
dwusuwowych silnikéw motocykli WSK i SHL175,
a takze skuterow OSA M52. Jest on kopig gaznika
AMAL Monoblock, ktéry stanowi szczegding odmia-
ne opisanego wczesniej gaznika AMAL, wyposazo-
nego w komore ptywakowg umieszczong bezposred-
nio przy korpusie gaznika.

Ma on takie same uktady, jak klasyczny gaznik
AMAL. Istotng roznicg jest wykorzystanie przefiltro-
wanego powietrza do wytwarzania emulsji paliwo-
wo-powietrznej w rozpylaczu. Powoduje to znaczne

Rys. 5.11. Gaznik GRAETZIN,
stosowany w motocyklach BMW
(rosyjski M-72)

1 — dodatkowy zbiorniczek do
komory ptywakowej, 2 — sruba
regulujgca uchylenie przepustnicy, 3
— Sruba regulujgca powietrze
rozruchowe, wchodzace otworkiem,

4, 5 — otwor dodatkowego

powietrza rozpylajacego do
rozpylacza gtéwnego, 6,7— dysze
kalibrowane rozpylacza

. [&,, Bl

rozruchowego i gtdwnego
(oddzielnej przepustnicy powietrza
nie ma)
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Rys. 5.12. Gaznik PEGAZ G26 montowany w motocyklu Junak M-10

1 — korpus gaznika, 2— korpus gardzieli, 3 — dysza mieszanki, 4 — dysza paliwa biegu jalowego, 5 — przepustnica, 6— iglica
przepustnicy, 7— zapinka, 8, 19, 21, 36, 38 — sprezyny, 9 — nakretka pokrywy, 10 — pokrywa korpusu, 11,25— nakretki, 12—
Sruba regulacyjna, 13— dysza gtdéwna paliwa, 14 — rozpylacz, 16— sruba korpusu, 17—przestona powietrza, 18— prowadnica
sprezyny, 20— Sruba przepustnicy, 15, 22, 24, 33— uszczelki, 23— $ruba dwustronna, 26— komora ptywakowa, 27— ptywak,
28— 0$ ptywaka, 29— iglica zaworu, 30— kadtub zaworu, 37 — koncéwka przewodu, 32— siatka filtrujgca, 34 — Sruba
koncéwki, 35 — zawleczka, 37— zatapiacz, 39— s$ruba regulacyjna biegu jatowego, 40 — dtawik, 47 — kanat, 42 — otwér

powietrza

zwiekszenie trwatosci gaznika i bezawaryjnych prze-
biegdw. Komora ptywakowa, w ksztatcie gtebokiej
miseczki, jest umocowana centralng srubg do Scia-
ny korpusu gaznika za posrednictwem okragtej pod-
ktadki uszczelniajgcej. Takie umieszczenie komory
ptywakowej ma na celu maksymalne przyblizenie jej
do rozpylacza w celu ograniczenia zaburzeh w pra-
cy gaznika, spowodowanych przechytami, przyspie-
szeniami i opodznieniami motocykla. Pézniejsze
modele gaznikébw PEGAZ otrzymaly za-worek
iglicowy, wspotpracujacy z zawieszonym obrotowo
ptywakiem, wyposazony w uktad kompensaciji
drgan. Uktad ten skfada sie z delikatnej sprezynki i
kulki umieszczonej wewnatrz igly. Powoduje on
znaczne ograniczenie zuzycia stozka igty i gniazda.

Poziom paliwa w komorze ptywakowej reguluje sie

podginajac blaszke ptywaka wspétpracujaca z igli-

Rys. 5.13. Komora ptywakowa gaznika GM26U3
1 —iglica, 2 — sprezynka, 3 — kulka, 4 — blaszka ptywaka, 5 — ptywak
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cq zaworka. Obracanie catg komorg ptywakowg
w celu regulacji poziomu paliwa (przydatne podczas
wstepnego ustalania poziomu paliwa) moze spowo-
dowac zaciecie zaworka iglicowego i niekontrolowa-
ny wyptyw paliwa do gaznika.

Budowa gaznika SUM

Gaznik SUM jest obecnie dos¢ rzadko spotykany
i z tego powodu mato znany. Wiekszo$¢ gaznikow
motocyklowych tego typu nalezy do grupy pozio-
mych, beziglicowych gaznikow o statym poziomie
paliwa. Istniejg tez konstrukcje w uktadzie pionowym,
ktére mozna zaliczy¢ do grupy gaznikéw SUM. Do
konca lat piecdziesigtych XX wieku gazniki SUM
byly chetnie stosowane w uktadach zasilania moto-
cykli. Obecnie mozna je jeszcze spotkaé w silnikach
stacjonarnych i w gaznikowych silnikach niektorych
jednostek ptywajacych. Cechg wyrdzniajaca te gaz-
niki jest niewielka liczba elementow i fakt, ze gaznik
SUM jest niezawodny. Nawet bardzo zabrudzony i
czesciowo niedrozny pozwala uruchomi¢ silnik i
ustali¢ jego prawidtowg prace w pewnym zakresie
predkosci obrotowe;j.

Kolejng zaletg tych gaznikow jest mozliwos¢ zapew-
nienia bardzo stabilnej pracy silnika ze statg pred-
koscig obrotowa. Prosta konstrukcja i pewnosé dzia-
tania zjednaty tego typu gaznikom wielu zagorza-
tych zwolennikéw. Na przykfad gazniki SUM stoso-
wata w swoich motocyklach firma BMW, a po dru-
giej wojnie Swiatowej montowano je do wytwarza-
nych w NRD motocykli EMW. Jednak dgzenie do
zwiekszania osiggéw silnikdw motocyklowych wpty-
neto na wycofanie z uzycia gaznikow SUM, ktérych
wadg jest dos¢ opieszata reakcja silnika na otwar-
cie przepustnicy i niestabilna praca przy zmiennegj
predkoéci obrotowej. Mowigc najprosciej, gaznik
skokowo reaguje na otwarcie przepustnicy, wytwa-
rzajac mieszanke paliwowo-powietrzna o zmiennym
skfadzie.

Aby zrozumie¢ specyfike dziatania gaznika SUM,
nalezy zapoznac sie z jego budowa. Gaznik nie ma
iglicy wspotpracujacej z rozpylaczem, typowej dla
wiekszosci gaznikdw motocyklowych, a jej role spel-
niajg przewaznie trzy rozpylajgce dysze paliwa o
réznej kalibracji. Gardziel gaznika jest przedzielona
pionowg przegrodg na dwie czesci. W kazdej
czesci jest umieszczona jedna dysza rozpylajgca.
Trzecia dysza znajduje sie w kanale wolnych obro-
téw. Pozioma przepustnica, sterowana ciegnem
gazu, przesuwajgc sie otwiera gardziel i uruchamia
poszczegolne dysze. Dysza paliwa wolnych obro-
tow, o najmniejszej przepustowosci, odpowiada za
przygotowanie mieszanki paliwowo-powietrznej w
zakresie biegu jatowego i wolnych obrotéw. Pracuje
ona na biegu jatowym przy catkowicie zamknietej
przepustnicy, ktéra podparta srubg regulaciji ilo-

Budowa i dziatanie gaznikow rozpylaczowych ze statym poziomem paliwa

8ci mieszanki biegu jatowego (srubg zderzakowa)
pozostaje lekko uchylona. Przy lekkim otwarciu prze-
pustnicy powietrze zaczyna przeptywac przez pra-
wa czes¢ gardzieli, porywajgc paliwo z umieszczo-
nej tam posredniej dyszy rozpylajacej o najwiekszej
przepustowosci. Przepustnica otwarta do potowy
powoduje catkowite otwarcie prawej czesci gardzieli
i peten wyptyw paliwa z posredniej dyszy rozpyla-
jacej. Przy dalszym otwieraniu przepustnicy powie-
trze zaczyna przeptywac takze lewg czescig gardziel,
gdzie znajduje sie gtbwna dysza rozpylajaca, o
przepustowosci nieznacznie zmniejszonej w po-
réwnaniu z dyszg posrednig. Petne otwarcie prze-
pustnicy powoduje catkowite wykorzystanie wszyst-
kich trzech dysz rozpylajgcych.

Gaznik SUM motocykla BMW tatwo mozna rozio-
zy¢ na dwie czesci: komore pltywakowg z podstawg
dysz rozpylajacych i gardziel z obudowg przepust-
nicy. Po takim demontazu nalezy sprawdzi¢ i oczy-
Sci¢ dysze rozpylajace, ktore nalezy wykrecac¢ poje-
dynczo, uwazajgc aby ich nie zamieni¢. Zamienione
miejscami dysze rozpylajace uniemozliwiajg prawi-
dtowg prace gaznika. W zaleznosci od stopnia otwar-
cia przepustnicy zasysana mieszanka bedzie zbyt
uboga lub zbyt bogata. Silnik zacznie strzela¢ w ttu-
mik lub w gaznik, straci moc lub zostanie zalana
Swieca zaptonowa. Moze nawet dojs¢ do zapalenia
paliwa w gazniku i filtrze powietrza.

Prawidlowo zmontowany i wyregulowany gaznik
SUM réwniez wytwarza mieszanke o zmiennym skia-
dzie, zaleznie od potozenia przepustnicy, ale ta
zmiennosc jest do przyjecia i nie sprawia wiekszych
ktopotéw. W zakresie obrotoéw biegu jatowego, gdy
przepustnica opiera sie o Srube zderzakowg, mie-
szanka wytwarzana przez gaznik jest prawidtowa.
Przy niewielkim otwarciu przepustnicy powietrze
zaczyna przeptywac przez prawg czes¢ gardzieli,
paliwo nie jest jeszcze porywane z umieszczonej tam
posredniej dyszy rozpylajgcej, poniewaz przestania
ja przepustnica. Mieszanka paliwowo-powietrzna
staje sie uboga, dlatego, aby ruszy¢ motocyklem
wyposazonym w gaznik SUM, trzeba mocno ,odkre-
ci¢ gaz". Otwiera sie wowczas okoto 2/3 prawej cze-
Sci gardzieli (2/5 catkowitego otwarcia) i na wysoko-
Sci posredniej dyszy rozpylajacej zasysane powie-
trze gwattownie przyspiesza, omijajgc czesciowo
otwartg przepustnice. Nastepuje wzbogacenie mie-
szanki wytwarzanej przez gaznik.

Przepustnica otwarta w 1/2 powoduje, ze wytwarza-
na mieszanka ma znow optymainy sktad, a dalsze
otwieranie przepustnicy ponownie nieco zubaza mie-
szanke. Wiaczenie do pracy gtownej dyszy rozpyla-
jacej, przy potozeniu przepustnicy w zakresie od
3/5 do catkowitego otwarcia, powoduje ponowne
wzbogacenie wytwarzanej mieszanki paliwowo-
powietrznej do wartosci optymalne;j.
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Tiok przesuwajacy sie w dét cylindra silnika cztero-
suwowego podczas suwu ssania wytwarza podci-
Snienie w przewodzie dolotowym. W silniku dwusu-
wowym podcisnienie jest wytwarzane przez ttok
przesuwajacy sie w gore cylindra podczas suwu
sprezania, gdyz przewod dolotowy, zakonczony
oknem w $cianie cylindra, jest potgczony ze skrzy-
nig korbowa. Podci$nienie sprawia, ze powietrze
z atmosfery jest zasysane przez filtr powietrza do
gaznika. Silny strumien powietrza przeptywa przez
komore zmieszania, porywajgc i rozpylajac paliwo
wydostajace sie z dysz rozpylajacych, a naptywaja-
ce tam z komory ptywakowej, majacej za zadanie
utrzymanie statego poziomu paliwa w gazniku. Go-
towa mieszanka paliwowo-powietrzna doptywa do
cylindra, a w silnikach dwusuwowych - do skrzyni
korbowej.

Paliwo ze zbiornika doptywa do komory ptywako-
wej, wewnatrz ktérej znajduje sie ptywak sterujacy
pracg zaworu doptywowego. Gazniki SUM przewaz-
nie sg wyposazone w boczng komore ptywakowg
z dolnym zasileniem. Jezeli poziom paliwa w komo-
rze ptywakowej jest zbyt niski, zostaje uzupetniony
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przez otwarty zawor doptywowy. W miare naptywa-
nia $wiezego paliwa ptywak sie podnosi, zamykajac
zawor. Spadek poziomu paliwa powoduje ponowne
otwarcie zaworu. Te drobne ruchy ptywaka, powo-
dujgce otwieranie i zamykanie zaworu doptywowe-
go, sprawiaja, ze w dobrze wyregulowanym gazni-
ku poziom paliwa utrzymuje sie na wysokosci okoto
3-5 mm ponizej wylotu dysz rozpylajacych. Uktad
biegu jatowego skilada sie z oddzielnej dyszy paliwa
0 matej srednicy, zasilanej ze wspdlnego kanatu
paliwa, osobnego kanatu powietrza, S$ruby re-
gulujgcej sktad mieszanki paliwowo-powietrznej,
ograniczajgcej najczesciej ilos¢ dostarczanego po-
wietrza i Sruby regulujgcej minimalne podniesienie
przepustnicy, bedacej zarazem regulatorem ilosci
mieszanki biegu jatowego.

Do uruchomienia zimnego silnika potrzebna jest
mieszanka bogata w paliwo. Mieszanke mozna
wzbogaci¢ podnoszac poziom paliwa. Najprostszym
sposobem podniesienia poziomu paliwa, stosowa-
nym takze w gaznikach SUM, jest ,przelanie" gazni-
ka, czyli chwilowe petne otwarcie zaworu doptywo-
wego w komorze ptywakowej. Dodatkowym
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Rys. 5.14. Przekroje gaznika SUM

1— korpus gardzieli, 2 — komora ptywakowa,

3 — $ruba taczaca korpus gardzieli z podstawg dysz,
4 — podstawa dysz rozpylajacych, 5 — dysza
gtéwna paliwa, 6— dysza po$rednia, 7— przegroda
gardzieli, 8 — dysza wolnych obrotéw,

9— przepustnica, 10— sprezyna przepustnicy,
11— $ruba regulaciji ilosci mieszanki wolnych
obrotéw (Sruba zderzakowa przepustnicy),

12— Sruba regulacji sktadu mieszanki wolnych
obrotéw, 13— ptywak, 14 — zaworek iglicowy, 15—
kréciec paliwa, 16 — sruba regulacji jatowego skoku
ciegna gazu, 17—pokrywa komory ptywakowe;j,
18—zatapiacz ptywaka

Budowa i dziatanie gaznikow



mem wzbogacajgcym mieszanke jest przestona po-
wietrza zamontowana na filtrze powietrza lub rurze
dolotowe;j.

Najprostsze gazniki SUM, przeznaczone do wolno-
obrotowych silnikdw stacjonarnych, majg tylko jed-

52. BUDOWA

Gaznik przeponowy charakteryzuje sie tym, ze za-
pewnia ciggtos¢ wytwarzania mieszanki paliwowo--
powietrznej niezaleznie od wtasnego potozenia. Ta
cecha sprawita, ze gazniki przeponowe sg najbar-
dziej popularne w ttokowych silnikach lotniczych.
Gazniki tego typu sg stosowane réwniez w ukfadach
zasilania pit i kos spalinowych, a takze w niektérych
motocyklach oraz skuterach. Gaznik przeponowy
sklada sie z gardzieli, w ktérej jest zamontowana
jedna lub wiecej dysz wiryskujacych mieszanke
paliwowo-powietrzng bardzo bogatg w paliwo, zwang
emulsjg. Doptyw powietrza do gardzieli reguluje
obrotowa przepustnica, sterowana ciegnem gazu.
Przepustnica jest sprzezona z iglica dozujaca,
regulujgcg wyptyw paliwa z komory paliwa. Paliwo
do komory paliwa doptywa przez zawor iglicowy na
skutek dziatania mechanicznej lub elektrycznej
pompy paliwa. Iglica zaworu doptywowego jest
sterowana przepong ograniczajgcg komore paliwa.
Wyplyw paliwa z komory paliwa powoduje prze-
suniecie przepony i zadziatanie mechanizmu steru-
jacego iglica. Nacisk przepony zapewnia staty wy-
pltyw paliwa z dyszy paliwa, pod warunkiem otwar-
cia jej przez iglice dozujaca. Niewielka ilos¢ powie-
trza nie jest zasysana bezposrednio do gardzieli, lecz

Budowa i dziatanie gaznika przeponowego

ng dysze rozpylajaca, umieszczong centralnie w
gardzieli. Gazniki SUM montowane w prymityw-
nych motocyklach matej pojemnosci moga by¢ wy-
posazone tylko w dysze rozpylajacg wolnych obro-
téw i rozpylajgca dysze gtéwna.

| DZIALANIE GAZNIKA PRZEPONOWEGO

Paliwo __jp—————
z pompy

I
/ |
Ciegno

gazu

Powietrze
Rys. 5.15. Schemat gaznika przeponowego

dostaje sie do gaznika przez kanat powietrza. Po-
wietrze doptywajgce kanatem miesza sie z paliwem
wyptywajgcym z dyszy paliwa, tworzac emulsje, ktéra
nastepnie wydostaje sie przez dysze wiryskujaca do
gardzieli gaznika.
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Motocyklowe uktady zasilania rozwijajg sie w kie-
runku zapewnienia silnikowi maksymalnej mocy lub
w kierunku minimalnego zuzycia paliwa. Silniki mo-
tocykli wyczynowych sg wyposazane w uktady zasi-
lania, gwarantujace najwiekszg moc, silniki popular-
nych motorowerow i matych motocykli uzytkowych
majg uktady zasilania, gwarantujgce mate zuzycie
paliwa, natomiast motocykle i skutery turystyczne sg
wyposazone w uktady zasilania, gwarantujgce pew-
ne usrednienie wymienionych cech. Konstruktorzy
uktadow zasilania przeznaczonych do motocykli
uzytkowych starajg sie, aby zapewniaty one tatwy
rozruch silnikka w kazdych warunkach, stabilng
predkos¢ obrotowg biegu jatowego, pewng prace
silnika w petnym zakresie predkosci obrotowych i
tagodng reakcje na ,gaz", co jest cechg charakte-
rystyczng silnikow wyposazonych w gazniki podci-
Snieniowe. Dziatanie gaznikow tego typu w pewnym
stopniu tuszuje btedy kierowcy spowodowane nie-
odpowiednim operowaniem rekojescig gazu. Moto-
cykl wyposazony w gaznik podcisnieniowy rzadziej
gasnie podczas ruszania i fagodniej przyspiesza po
gwattownym dodaniu gazu. Motocykle sportowe, a
zwtaszcza motocykle wyczy-

6.1.

Pierwsze motocyklowe gazniki rozpylaczowe ze sta-
tym poziomem paliwa wyposazano w boczne komory
ptywakowe. Niekiedy komora ptywakowa byta za-
montowana do ramy motocykla w znacznym odda-
leniu od gaznika. Z biegiem czasu konstruktorzy
gaznikow starali sie przyblizy¢ komore ptywakowg
do rozpylacza. Mimo takiej tendencji jeszcze w la-
tach siedemdziesigtych XX wieku powszechnie wy-
stepowaty gazniki z boczng komorg ptywakowa.
Rozpylaczowy gaznik ze statym poziomem paliwa
w bocznej komorze ptywakowej dziata prawidtowo
tylko wowczas, gdy motocykl pracuje bez przechy-
téw, przyspieszen i opoznien wywotywanych gwat-
townym startem oraz hamowaniem. Potozenie ko-
mory ptywakowej w stosunku do rozpylacza ma fun-
damentalny wptyw na dziatanie gaznika.
Wyobrazmy sobie dziatanie gaznika wyposazone-
go w boczng komore ptywakowg umieszczong po
prawej stronie gardzieli. Podczas przechylu moto-
cykla na prawg strone paliwo odptynie z rozpylacza
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nowe, nieprzeznaczone do eksploatacji na drogach
publicznych, majg uktady zasilania, zapewniajgce
maksymalng moc jedynie w waskim zakresie pred-
kosci obrotowych. W pozostatym zakresie predko-
8ci obrotowych praca silnika moze by¢ niestabilna.
Zaletq silnikdow przeznaczonych do motocykli wyczy-
nowych jest szybka reakcja na ,gaz". Motocykl wy-
czynowy musi gwattownie przyspieszy¢ natychmiast
po dodaniu gazu, poniewaz w wypadku jakiejkolwiek
zwtoki straty czasu np. w stosunku do innych za-
wodnikow beda trudne do odrobienia. Jezeli kierow-
ca zamyka gaz, to musi natychmiast hamowac silni-
kiem, gdyz w przeciwnym razie bedzie musiat uzy¢
hamulca, a to moze by¢ niebezpieczne i réwniez
spowoduje strate cennych sekund. Tak odmienne
wymagania stawiane wspoétczesnym motocyklowym
uktadom zasilania powodujg ich réznokierunkowy
rozwéj. Gaznik, ktéry w motocyklowych ukfadach
zasilania  opart sie  ekspansji uktadéw
wtryskowych, zmienit sie znacznie na skutek tych
wymagan. Na przestrzeni ostatnich stu lat pry-
mitywna puszka wypetniona parujaca benzyng prze-
ksztatcita sie w skomplikowane i precyzyjne urza-
dzenie.

WPLYW UMIESZCZENIA KOMORY PLYWAKOWEJ NA PRACE GAZNIKA

do komory ptywakowej i spowoduje znaczne zubo-
zenie mieszanki wytwarzanej przez gaznik. Jezeli
motocykl przechyli sie w lewo, to poziom paliwa w
rozpylaczu sie podniesie i przy dalszym zwiek-
szaniu przechytu paliwo zacznie wycieka¢ przez roz-
pylacz. Mieszanka paliwowo-powietrzna bedzie sie
wzbogacac, co moze doprowadzi¢ nawet do zala-
nia swiecy zaptonowej.

Oczywiscie, opisane zjawiska nie beda wystepowaty
z maksymalnym nasileniem na zakretach. Opisujac
w wielkim uproszczeniu site, ktéra dziata na paliwo
znajdujgce sie w gazniku motocykla pokonujgcego
zakret, dochodzi sie do wniosku, ze jest ona wypad-
kowa sity przyciggania ziemskiego i sity odsrodko-
wej. Sita odsrodkowa w pewnym stopniu kompensu-
je niepozadane dziatanie przechylu motocykla. Nie-
stety, podczas przechytu motocykla w trakcie manew-
rowania sita odsrodkowa dziata w nieznacznym stop-
niu i zjawisko zubozania oraz wzbogacania mieszanki
paliwowo-powietrznej moze byé odczuwalne.

Kierunki rozwoju gaznikowych ukfadow zasilania w motocykiach



PRZYSPIESZENIE

HAMOWANIE

Rys. 6.2. Gaznik z boczng komora ptywakowa przesunieta
przed rozpylacz

a — przyspieszanie (mieszanka wzbogacona), b — hamowanie
(mieszanka zubozona)

W niektorych gaznikach starszych typéw komora
plywakowa moze by¢ przesunieta przed lub za roz-
pylacz. Jezeli komora ptywakowa jest przesunieta
przed rozpylacz, to podczas hamowania paliwo od-
ptynie z rozpylacza i mieszanka ulegnie zubozeniu,
natomiast podczas przyspieszania paliwo z komory
ptywakowej naptynie do rozpylacza i mieszanka ule-
gnie wzbogaceniu. Takie dziatanie gaznika jest pra-
widlowe, poniewaz wzbogaca paliwo podczas przy-
spieszania i zubaza podczas hamowania, ogranicza-

Wptyw umieszczenia komory ptywakowej na prace gaznika

Rys. 6.1. Wptyw przechytéw motocykla
na dziatanie gaznika z boczng komorg
plywakowa, umieszczong po prawej
stronie gardzieli

a — mieszanka bogata,

b— mieszanka uboga

Rys. 6.3. Przekrdj gaznika typu 30N2-5 motocykla ETZ 250

jac szkodliwe ,strzaty w ttumik". Gdy komora ptywa-
kowa jest przesunieta za rozpylacz, woéwczas pod-
czas hamowania motocykla gaznik wytwarza mie-
szanke bogatg, natomiast podczas przyspieszania
mieszanka ulega zubozeniu, co znacznie pogarsza
osiggi motocykla.

Radykalne rozwigzanie powyzszych probleméw
umozliwia centralne umieszczenie komory ptywako-
wej. Jezeli rozpylacz zostanie umieszczony posrod-
ku centralnej komory ptywakowej, to gaznik staje sie
niewrazliwy na przechyty, przyspieszenia i opdznie-
nia motocykla, wytwarzajac stale mieszanke o za-
danym skfadzie. Dopiero przechylenie grozace prze-
wroceniem motocykla moze zaktdci¢ dziatanie gaz-
nika.
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Rys. 6.4. Gaznik BING 1/14/206

1 — dysza gtéwna, 2 — dysza rozpylajgca, 3 — przepustnica
powietrza, 4 — iglica przepustnicy, 5 — zapinka iglicy,

6 — podkfadka, 7— sprezyna przepustnicy, 8 — uszczelka,
9 — pokrywka, 10 — wkret, 17 — $ruba regulacyjna,

12 — nakretka kontrujgca, 13— ostona gumowa, 74 — rurka
prowadzaca, 15 —nakretka, 16 —sruba regulacyjna
obrotéw biegu jatowego, 17 —sprezyna, 18 —ptywak,

19 — o$ ptywaka, 20 — iglica ptywakowa, 27 — komora
ptywakowa, 22 — uszczelka, 23, 24 — koncowka
doprowadzajgca paliwo, 25— $ruba mocujaca,

26— uszczelka, 27 — filtr siatkowy, 28 — $ruba zaciskowa,
29 — przycisk przelewowy, 30 — sprezyna przycisku,

31 — kotek, 32— przystona rozruchowa, 33 — przycisk
rozruchowy (ssania)

BUDOWA PODCISNIENIOWEGO GAZNIKA BING | INNYCH

6.2.

Wiekszos¢ nowoczesnych gaznikow montowanych
w uzytkowych motocyklach duzej i sredniej pojem-
nosci ma centralng komore ptywakowsg, podcisnie-
niowy system sterowania przepustnica gtéwna i pta-
ska przepustnice obrotowg sterowang ciegnem gazu.
Przepustnica gtéwna moze by¢ wykonana w formie
walcowej lub szybrowej (ptaskiej). Ptaska
przepustnica obrotowa jest umieszczona za
rozpylaczem, natomiast przepustnica sterowana
podcisnieniowo jest potgczona z iglica i pracuje nad
rozpylaczem. Goérna czesé przepustnicy podcisnie-
niowej jest szczelnie potaczona z elastyczng prze-
pong. Zewnetrzna krawedz przepony taczy sie
szczelnie z korpusem gaznika, tworzac dwie komo-
ry. Komora zamknieta gérng pokrywag gaznika jest
potgczona z komorg zmieszania za posrednictwem
niewielkiego otworu w dnie przepustnicy podcisnie-
niowej. Komora zamknieta od dotu korpusem gaz-
nika jest potaczona z wlotem do gardzieli gaznika
za pomocg kanatu wykonanego w korpusie.
Podczas pracy silnika podcisnienie nad przepustni-
ca podcisnieniowa, rowne podcisnieniu w komorze

WSPOLCZESNYCH GAZNIKOW PODCISNIENIOWYCH

zmieszania, dzieki potgczeniu tych przestrzeni za
pomocg otworu w przepustnicy podcisnieniowej,
powoduje podniesienie przepustnicy wraz z iglica.
Wysuniecie iglicy poruszajacej sie wraz z przepust-
nica podcisnieniowg powoduje zwiekszenie roboczej
Srednicy rozpylacza i wzbogacenie mieszanki. Po-
tozenie przepustnicy podcisnieniowej zalezy od pod-
cisnienia w komorze zmieszania, ktére jest regulo-
wane przez uchylenie przepustnicy obrotowej. Kie-
rowca sterujgc rekojescig gazu faktycznie zmienia
jedynie w pewnym stopniu wartosci podcisnienia
w gardzieli, a kluczowy wptyw na prace gaznika ma
wiasnie wartosc tego podcisnienia.
Podcisnieniowy ukfad sterowania zapewnia lepszg
elastycznosc¢ silnika i ptynny wzrost obrotéw pod-
czas gwaltownego dodawania gazu. Mankamentem
sterowania podcisnieniowego jest pewna niewielka
zwloka w reakcji gaznika na ruchy rekojesci gazu.
Czas reakcji gaznika na otwarcie gazu zalezy m.in.
od masy przepustnicy podcisnieniowej. Motocykle
turystyczne sg wyposazone w ciezkie przepustnice
walcowe, a motocykle o charakterze sportowym majq
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Rys. 6.5. Gaznik podcisnieniowy BING motocykli BMW
R75/5

1 — pokrywa gorna, 2— przepona, 3— tlok, 4— kanat
powietrzny, 5— iglica zamocowana w ttoku 3, 6— dysza
gtdéwna paliwa

lekkie ptaskie przepustnice podcisnieniowe, zapew-
niajgce szybszg reakcje gaznika na otwarcie gazu.
Niektore gazniki podcisnieniowe, stosowane prze-
waznie w motocyklach turystycznych, nie majg prze-
pony w podcisnieniowym ukfadzie sterowania
przepustnica.  Funkcje  przepony  przejmuje
aluminiowy tlok podcisnieniowy, przesuwajacy sie
w szczelnie dopasowanym cylindrze. Zasada
dziatania uktadu podcisnieniowego jest taka sama,
jak w przypadku gaznika wyposazonego w
przepone - szczelna przestrzen nad ttokiem
podcisnieniowym tgczy sie z komorg zmieszania, a
przestrzeh pod ttokiem jest potaczona z wlotem
powietrza atmosferycznego do gaznika. Rdznica
cisnien nad ttokiem i pod ttokiem oraz delikatna
sprezyna spiralna powodujg ruchy przepustnicy
podczas pracy gaznika. Zaletg gaznika z ttokiem
podcisnieniowym jest 2zwiekszona trwatos¢ i
niezawodnos¢ dziatania ukfadu podcisnieniowego
w pordwnaniu z gaznikiem z  przepong
podcisnieniowa. Najwiekszg wadg takiego gaznika
jest duza masa ttoka i przepustnicy podci-

Rys. 6.6. Gaznik podcisnieniowy wystepujacy

w motocyklach produkc;ji japonskiej

1 — pokrywa komory podcisnieniowej, 2— korpus gaznika, 3—
0$ obrotowej przepustnicy powietrza (ssania), 4— iglica, 5—
rozpylacz, 6— przepustnica powietrza (ssania), 7 — zawor
iglicowy komory ptywakowej, 8— dysza paliwa uktadu
wzbogacajacego, 9— rurka przelewowa, 10— korek
plastykowy, 11 — gtéwna dysza paliwa, 12—sruba spustowa
komory ptywakowej, 13—rozpylacz, 14 — dysza paliwa
rozpylacza pomocniczego, 15— ptywak, 76— korpus komory
ptywakowej, 17—rozpylacz pomocniczy, 18 — tlok
przepustnicy sterowanej podcisnieniowo 19 — przepustnica
obrotowa sterowana ciegnem wspétpracujacym z raczka gazu,
20— przepona oddzielajaca komore podci$nieniowg od
komory nadcisnieniowej, 27 — sprezyna ttoka przepustnicy
podcisnieniowej

Snieniowej. Wigze sie z tym duza zwioka w reakc;ji
gaznika na ruchy rekojesci gazu i mata precyzja dzia-
tania uktadu podcisnieniowego w zakresie matych
predkosci obrotowych silnika, a takze duza wrazli-
wos¢ uktadu podcisnieniowego na zanieczyszcze-
nia. Wrazliwos¢ na zanieczyszczenia wymaga sto-
sowania bardzo efektywnych uktadéw filtrujacych po-
wietrze. Uktady takie majg duze rozmiary i znaczne
opory przeptywu, co nie wptywa dodatnio na osiggi
silnikow.
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Rys. 6.7. Gaznik z tfokiem podcisnieniowym czesciowo rozmontowany

a — gardziel od strony filtra powietrza, b — gardziel od strony kolektora dolotowego, ¢ — widok z boku, d — odkrecona pokrywa
komory podci$nieniowej, e — wymontowany ttok podcisnieniowy, f — rozmontowany zawér odcinajacy mieszanke biegu jatowego
podczas hamowania silnikiem

6.3.

Gazniki wielu wspdtczesnych motocykli sg wyposa-
zone w liczne uktady wspomagajace, stuzgce zop-
tymalizowaniu wytwarzania mieszanki paliwowo-po-
wietrznej w réznych warunkach. Uktady te kompli-
kuja konstrukcje gaznika motocyklowego i, niestety,
przyczyniajg sie do wzrostu jego awaryjnosci. Naj-
czestszg przyczyng awarii uktadéw wspomagajgcych
sg zanieczyszczenia zatykajgce waskie kanaliki lub

UKLADY WSPOMAGAJACE PRACE GAZNIKA

blokujgce dziatanie precyzyjnych mechanizmoéw. Za-
nieczyszczenia mogace zakioci¢ prace ukladow
wspomagajacych to: zanieczyszczenia zawarte w za-
sysanym powietrzu, zanieczyszczenia zawarte w pa-
liwie i zanieczyszczenia powstajace w wyniku utle-
niania sie wewnetrznych $cianek gaznika. Inng
przyczyng awarii mogg by¢ uszkodzenia przepony
lub innych elementéw gumowych oraz uszczel-
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Rys. 6.8. Schemat ukiadu biegu jalowego z ukiadem
dodatkowej mieszanki

1 — zaslepka, 2— wkret regulacyjny sktadu mieszanki biegu
jatowego, 3 — wkret regulacyjny ilosci mieszanki dodatkowej,
4 — kanat obejsciowy, 5 — kanat dodatkowej mieszanki, 6 —
dodatkowa dysza paliwa biegu jatowego, 7— dodatkowa
dysza powietrza biegu jalowego

nien. Mechaniczne uszkodzenia elementéw w ukta-
dach wspomagajacych wystepujg sporadycznie. Sto-
sowanie paliw dobrej jakosci, wymiana filtréow po-
wietrza i paliwa we wtasciwym terminie oraz corocz-
ne czyszczenie i przeglad gaznikdw znacznie zmniej-
szajg prawdopodobieAstwo wystgpienia awarii.
Uktady wspomagajace prace gaznikbw motocyklo-
wych w wiekszosci zostaly zaadaptowane z gazni-
kéw samochodowych i dziatajg na takich samych
zasadach.

Oprécz uktadu biegu jatowego, wystepujacego jako
jedyny uktad wspomagajacy juz tylko w bardzo pro-
stych gaznikach, gazniki wspétczesnych motocykli
moga by¢ wyposazone w uktady mieszanki dodat-
kowej, uktady rozruchowe, uktady odcinajace doptyw
mieszanki podczas hamowania silnikiem, ukfady
regulacji kata wyprzedzenia zaptonu sterowane pod-
ci$nieniem z kolektora. Pompki przyspieszajace,
popularne w gaznikach samochodowych, w gazni-
kach motocyklowych wystepujg dos¢ rzadko.

Uktad dodatkowej mieszanki wspomaga prace ukia-
du biegu jatowego. Gaznik wyposazony w uktad
dodatkowej mieszanki nie wymaga czestej regulacji
uktadu biegu jatowego, poniewaz predkos¢ biegu
jatowego mozna tatwo zmienia¢, pokrecajac wkre-
tem regulujgcym ilos¢ mieszanki dodatkowej. Uktad
mieszanki dodatkowej wytwarza emulsje paliwowo--
powietrzng o statym sktadzie. Jest ona ubozsza w
paliwo niz emulsja wytwarzana w uktadzie biegu
jatowego.

Gaznik motocykla klasycznego ma zatapiacz ptywa-
ka i przestone powietrza. Elementy te petnig role
uktadu rozruchowego. Uktady rozruchowe wystepu-
jace w gaznikach motocykli wspétczesnych sg prze-
waznie gazniczkami rozruchowymi z zaworem ttocz-
kowym, sterowanym dzwignig lub ciegnem. Uktad
tego typu jest potgczony zazwyczaj z obrotowg
przepustnicg powietrza umieszczong we wlocie do
gardzieli gaznika.

Uktady odcinajgce doptyw mieszanki podczas ha-
mowania silnikiem spotyka sie w niektérych gazni-

Rys. 6.9. Schemat gazniczka rozruchowego z zaworem
ttoczkowym

1 — dysza powietrza urzadzenia rozruchowego,

2 — studzienka rezerwowa, 3— dysza paliwa urzadzenia
rozruchowego, 4 — rurka emulsyjna urzadzenia rozruchowego,
5— kanat zmieszania (wylotowy), 6— zawor ttoczkowy,

7— sprezyna dociskajgca

Rys. 6.10. Zasada dziatania zaworu
hamowania silnikiem

a — podczas pracy ha biegu jatowym,
b — podczas hamowania silnikiem

1 — otwory przejsciowe, 2— przepona

TR ARe Y] |
M £

| W

Uktady wspomagajgce prace gaznika

i

zaworu ZHS, 3, 8— sprezyna zaworu ZHS,
4 — wkret regulacji ZHS, 5 — kanat
podcisnienia, 6— wkret regulacyjny skladu
mieszanki, 7— wylot z kanatu uktadu biegu
jalowego, 9 — dysza zaworu ZHS,

10— trzpien, 11 — otwodr zaworu ZHS,
12— komora zmieszania
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kach motocykli turystycznych. Podczas pracy silni-
ka na biegu jatowym w komorze zmieszania panuje
niewielkie podcisnienie. R6znica cisnieh w komorze
zaworu hamowania silnikiem jest tak niewielka, ze
przepona pozostaje napieta przez sprezyne i dysza
zaworu jest otwarta. Podczas hamowania silnikiem
zwieksza sie podcisnienie w komorze zmieszania.
Duza réznica cisnien w komorze zaworu hamo-
wania silnikiem powoduje przesuniecie przepony i
zamkniecie dyszy.

Ukfady regulacji wyprzedzenia zaptonu, sterowane
podcisnieniem pobieranym z kolektora dolotowego,
wystepujg w niektérych turystycznych motocyklach
duzej pojemnosci. Uktad taki pozwala na przyspie-
szenie lub opdznienie zaptonu w zaleznosci od pod-

Rys. 6.11. Zasada dziatania
podcisnieniowego regulatora wyprzedzenia
zaptonu

a — praca silnika na biegu jatowym, b — praca
silnika z czesciowym obcigzeniem, c — praca
silnika przy petnym otwarciu przepustnicy gazu
1 — przewod podcisnieniowy, 2 — sprezyna
powrotna przepony, 3 — przepona, 4 — obudowa
regulatora, 5 — ciegto, 6 ~ ptytka przerywacza,
7— watek rozdzielacza z krzywka, 8— zderzak
mtoteczka

cisnienia panujgcego w kolektorze dolotowym. Zmia-
ny podcisnienia w kolektorze dolotowym zalezg gtow-
nie od obcigzenia silnika, dlatego czesto regulator
podcisnieniowy wspétpracuje z mechanicznym od-
srodkowym regulatorem wyprzedzenia zaptonu, kté-
rego dziatanie zalezy wytacznie od predkosci obro-
towej silnika.

Zmiana punktu zaptonu, zaleznie od obcigzenia,
potrzebna jest najbardziej podczas pracy silnika z
matg i srednig predkoscig obrotowa. Wowczas mie-
szanka paliwowo-powietrzna staje sie ubozsza i ko-
nieczny jest dtuzszy czas do jej catkowitego spale-
nia. Zastosowanie podcisnieniowego regulatora
wyprzedzenia zaptonu wpltywa na zwiekszenie
sprawnosci silnika obcigzonego.
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7 OBSLUGA | NAPRAWA GAZNIKA

tatwy dostep do gaznika motocyklowego sktania
nawet tych uzytkownikow motocykli, ktérzy nie majg
dostatecznych kwalifikacji do wykonywania samo-
dzielnych napraw i regulacji. Zdarza sie, ze catkowicie
sprawny i prawidlowo dziatajacy gaznik bywa
rozregulowywany podczas usuwania przez niedo-
swiadczonego uzytkownika drobnej niesprawnosci
zlokalizowanej poza uktadem zasilania. Dzieje sie to
weditug znanej zasady: ,pokrecimy srubkg, moze sie
poprawi".

Niezbyt duza liczba naprawczych warsztatow moto-
cyklowych i dos¢ wysokie ceny ustug sg czesto przy-
czyng niewykonywania w okreslonym terminie prze-
gladéw i regulacji uktadu zasilania. Takie niefrasobliwe
podejScie do zagadnienia sprawia, ze wielu
uzytkownikow eksploatuje swoje motocykle z rozre-
gulowanymi i brudnymi gaznikami, niedroznymi fil-

7.1.

Niesprawnosci gaznika moga by¢ zwigzane z wy-
twarzaniem mieszanki zbyt bogatej, zbyt ubogiej lub
catkowitym jej brakiem. Oczywiscie, silnika nie mozna
uruchomié¢, gdy gaznik nie wytwarza mieszanki
paliwowo-powietrznej i w takiej sytuacji kierujacy jest
zmuszony do podjecia natychmiastowych dziatan
naprawczych. Najpierw nalezy sprawdzi¢, czy w
zbiorniku jest paliwo i czy jest otwarty kranik paliwa, a
nastepnie wykluczy¢ inne przyczyny niesprawnosci
motocykla.

Sprawdzanie mozna rozpocza¢ od wykrecenia swiecy
zaptonowej i stwierdzenia, czy nie jest zalana paliwem.
Jezeli Swieca  zaptonowa jest mokra, to
prawdopodobnie niesprawnos¢ wystepuje poza ukta-
dem zasilania. Moze sie tez zdarzy¢, ze filtr powietrza
lub potaczenie filtra z gaznikiem ulegnie catkowitemu
zatkaniu i wéwczas $wieca zaptonowa réowniez bedzie
zalewana paliwem, ale paliwo nie bedzie mieszac sie z
powietrzem. W takim przypadku wystarczy osuszy¢
Swiece zaptonowg i odtgczy¢ filtr powietrza od
gardzieli gaznika, a nastepnie podja¢ prébe
uruchomienia silnika. Silnik moze by¢ w takim stopniu
zalany paliwem, ze mimo wystepowania prawidtowej
iskry na $wiecy zaptonowej nie uruchomi sie podczas
pierwszej préby. Kolejne préby uruchomienia silnika
nalezy podejmowac przy zamknietym doptywie paliwa
i mak-

Niesprawnosci gaZznika

trami powietrza lub czeSciowo zapchanymi filtrami
paliwa. Silniki takich motocykli ulegajg przyspieszo-
nemu zuzyciu, emitujgc do atmosfery nadmierne ilo$ci
toksycznych sktadnikow spalin. Kazdy nabywca
uzywanego motocykla przed rozpoczeciem
eksploatacji powinien poddaé go sprawdzeniu i
regulacji w specjalistycznym warsztacie lub, jezeli
potrafi, sam wykona¢ niezbedne czynnosci. W skiad
takiego przedeksploatacyjnego przegladu powinny
wchodzi¢ m.in. czyszczenie i regulacja gaznika.

Nawet osoby, ktére na swoich jednosladach beza-
waryjnie przejechaty tysigce kilometrow nie powinny
zapominaé o sprawdzeniu, czyszczeniu i regulacji
uktadu zasilania. Czyszczenie i regulacje gaznika oraz
wymiane filtréw nalezy wykonywaé¢ co 10 000 km, ale
nie rzadziej niz co dwa lata.

NIESPRAWNOSCI GAZNIKA

symalnie otwartej przepustnicy powietrza i gazu. Jezeli
wykrecona $wieca zaptonowa jest sucha, to nalezy
odtaczy¢ filtr powietrza i podaé¢ pod swiece lub do
gardzieli gaznika ok. 1 cm’® paliwa, a nastepnie
ponowi¢ probe uruchomienia silnika. Jezeli silnik sie
nie uruchomi, to prawdopodobnie przyczyna
niesprawnosci tkwi poza uktadem zasilania. Natomiast
natychmiastowe uruchomienie silnika zaweza krag
poszukiwan do uktadu zasilania. Trzeba wdéwczas
sprawdzi¢, czy jest paliwo w zbiorniku, czy doptywa do
gaznika, czy poziom paliwa w komorze ptywakowe;j jest
prawidtowy oraz, czy drozne sg dysze paliwa i
powietrza. Jezeli, mimo pozytywnych wynikéw kontroli,
silnika nadal nie mozna uruchomié, nalezy
wymontowac i doktadnie oczysci¢ gaznik.

Zasilanie silnika mieszankg nadmiernie bogatg w
paliwo skutkuje obnizeniem temperatury w komorze
spalania i zmniejszeniem mocy silnika. Objawami
zasilania silnika mieszankg zbyt bogatg jest czeste
zalewanie Swiecy zaptonowej, znacznie zwiekszone
zuzycie paliwa i emisja spalin o czarnej barwie.
Zasilanie silnika mieszankg zbyt ubogg powoduje
nadmierny wzrost temperatury w komorze spalania, co
moze  powodowaé  uszkodzenie  uszczelniaczy
zawordw, zawordw i ich gniazd, zatarcie ttoka w cy-
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lindrze lub uszkodzenie ttoka. Podwyzszona tempe-
ratura silnika wptywa niekorzystnie na stan wszyst-
kich uszczelnien. Objawami zasilania mieszanka
zbyt ubogg sa np. sporadyczne ,strzaty" w gaznik,
przegrzewanie silnika, samozapton, zacieranie tto-
ka w cylindrze.

Zbyt bogata mieszanka powstaje, jezeli:

— zamontowana jest dysza gtéwna paliwa o zbyt
duzej przepustowosci lub srednica dyszy powiek-
szyta sie na skutek czyszczenia jej twardym
przedmiotem (drutem); Srednica dyszy gtéwnej
paliwa moze sie powiekszyé na skutek normal-
nego zuzycia, ale jest to proces powolny;
iglica rozpylacza jest zawieszona zbyt wysoko
lub zamontowano iglice zbyt krotkg lub o zbyt
matej Srednicy;
nastapit niekontrolowany wzrost poziomu paliwa
na skutek uszkodzenia zaworu iglicowego, zato-
pienia ptywaka lub zaciecia ptywaka na osi;
poziom paliwa jest zbyt wysoki na skutek niepra-
widtowej regulacji;
uktad rozruchowy, uktad wspomagajacy lub po-
Sredni wytwarza mieszanke zbyt bogatg (zatka-
ny kanat powietrza lub niewtasciwa regulacja);
— zatkany jest doptyw powietrza lub filtr powietrza
jest bardzo zabrudzony;
— zatankowano niewfasciwe paliwo - o zbyt ma-
tym ciezarze gatunkowym;
— ukfad rozruchowy nie wylgacza sie, przepustnica
powietrza nie otwiera sie catkowicie lub opada
przestona rozruchowa.

Mieszanka zbyt uboga powstaje, jezeli:

— doptyw paliwa do gaznika jest znacznie ograni-
czony (zatkany uktad odpowietrzania zbiornika,
zatkany kranik, filtr paliwa lub przewody);

— zanieczyszczone sg kanaly paliwa i dysze w

gazniku;

poziom paliwa jest zbyt niski na skutek niewta-

Sciwej regulaciji;

uktad rozruchowy, uktad wspomagajacy lub po-

Sredni wytwarza mieszanke zbyt ubogg (zatka-

ny kanat paliwa lub niewlasciwa regulacja);

dysza gidwna paliwa ma zbyt matg przepusto-
wos¢;

— zatankowano niewtasciwe paliwo, o zbyt duzym
ciezarze gatunkowym.

Catkowity brak mieszanki paliwowo-powietrznej

moze wystapié, jezeli:

— nie ma paliwa w zbiorniku;

— zatkany jest kranik, filtr paliwa lub przewody pa-
liwa;

— zatkany lub zablokowany jest zawér iglicowy w
komorze ptywakowej gaznika;
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— zbyt niski jest poziom paliwa w komorze ptywa-
kowej;

— catkowicie zatkany jest filtr powietrza lub kolek-
tor dolotowy.

Pozar gaznika lub ,,strzaty"” w gaznik

Ta grozna niesprawnos$¢ moze doprowadzi¢ do za-
palenia sie gaznika, a jej przyczyny mogg by¢ na-
stepujace:

— zbyt uboga mieszanka wytwarzana przez gaz-
nik, spala sie zbyt dtugo i powoduje zapton swie-
zego tadunku wpadajgcego do cylindra;

— wypalony lub nie domykajacy sie zawor doloto-
wy;

— zbyt wczesny zapton.

Podczas pozaru gaznika nalezy natychmiast prze-

rwac doptyw paliwa do gaznika, czyli zamkna¢ kra-

nik paliwa, a w motocyklach wyposazonych w kra-
nik podci$nieniowy wytgczy¢ zapton. Ogien nalezy
sttumi¢ natychmiast, zanim nastgpi nadmierne roz-

grzanie lub przepalenie zbiornika paliwa. ,Strzaty" w

gaznik spowodowane wytwarzaniem mieszanki zbyt

ubogiej sg sygnatem do natychmiastowej regulac;ji
gaznika. Praca silnika na bardzo zubozonej
mieszance powoduje szkodliwe jego przegrzewanie,
ktére moze zakonczy¢ sie zatarciem ttoka. Zbyt
wczesny zapton takze powoduje wzrost tem-
peratury pracy silnika, a ponadto przyczynia sie do
nadmiernych obcigzen mechanicznych uktadu
korbowo-ttokowego. Wypalony lub niedomykajacy
sie zawér dolotowy powoduje znaczny spadek

mocy silnika i trudnosci z  rozruchem.
Kontynuowanie eksploatacji silnika z taka
niesprawnoscia moze  powodowaé  dalsze

uszkodzenia mechaniczne.

»Strzaty w tHumik"”

LStrzaty w ttumik" to typowa niesprawnos$¢ motocy-
kli eksploatowanych na zbyt bogatej mieszance
paliwowo-powietrznej. ,Strzelanie" w ttumik moze
by¢ zjawiskiem normalnym podczas gwattownego
hamowania silnikiem, bowiem nastepuje wowczas
znaczne wzbogacenie mieszanki wskutek zamknie-
cia przepustnicy przy duzych wartosciach podcis-
nienia w gardzieli gaznika. Zbyt bogata mieszanka
dostajgca sie do cylindra nie ulega zaptonowi,
lecz przedostaje sie do uktadu wylotowego, gdzie
ulega zubozeniu na skutek wymieszania sie z po-
wietrzem zawartym w pozostajgcych tam gazach i
zostaje zapalona od gorgcych gazéw wylotowych,
opuszczajgcych cylinder po nastepnym cyklu pracy.
Niektore gazniki motocyklowe sg wyposazone w
uklady ograniczajgce wyptyw paliwa podczas ha-
mowania silnikiem. Najpopularniejszy jest uktad pod-
cisSnieniowy z zaworem przeponowym, sterujgcym
pracq uktadu biegu jatowego. Jezeli przy duzej pred-
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kosci obrotowej silnika i duzej wartosci podcisnienia
w gardzieli gaznika przepustnica zostanie zamknie-
ta, to zawor zamknie kanat biegu jatowego, ktérym
wydostawataby sie mieszanka bogata w paliwo.
Niezbyt gwattowne hamowanie silnikiem nie powin-
no jednak skutkowac ,strzatami" w tlumik, poniewaz
w prawidtowo wyregulowanym gazniku iglica bloku-

7.2.

Przyczyng niewlasciwej pracy uktadu zasilania moga
by¢: brak doptywu paliwa, zabrudzenie, niewtasci-
wa regulacja, zuzycie gaznika i ,falszywe" powie-
trze dostajgce sie do cylindra. Brak doptywu paliwa
do gaznika moze byé spowodowany niedroznym
uktadem odpowietrzania, ktory w starszych motocy-
klach byt umieszczony w korku zbiornika paliwa,
a w nowszych stanowi oddzielny uktad odpowiedzial-
ny za wyrownywanie cisnieh miedzy wnetrzem zbior-
nika paliwa i atmosfera.

Czesto przyczyng braku doptywu paliwa sg
niedrozne kanaliki w kraniku paliwa, zatkana siatka
filtrujgca lub filtr paliwa. Zdarza sie to bardzo czesto
w jednosladach starszego typu, napedzanych
silnikami dwusuwowymi zasilanymi mieszanka.
Drobiny korozji i zanieczyszczenia dostajgce sie do
zbiornika wraz z paliwem w pofgczeniu z ciezszymi
frakcjami oleju tworzg paste, mogaca bardzo
skutecznie zatkac siatke filtrujaca, waski kanalik
kranika lub filtr paliwa, a nawet szczelnie wypetnic
caly osadnik. Usuniecie takiej pasty jest bardzo
trudne i pracochionne. Zatkane siatki filtrujgce
najlepiej wymieni¢, a kranik doktadnie przeptukaé
benzyng ekstrakcyjng. Stare, stwardniate osady
zatykajace kanaliki kranika paliwa mozna usung¢
jedynie przewiercajgc je wierttem o odpowiedniej
Srednicy. Dos¢ czestg niesprawnoscig starych,
zuzytych gaznikdw jest nieszczelnos¢ zaworu
iglicowego, zamykajacego doptyw paliwa do komory
ptywakowej. Niewielka nieszczelno$¢ powoduje
wzrost poziomu paliwa, ktéry moze by¢ zauwazalny
jedynie podczas postoju motocykla z otwartym
kranikiem paliwa. Paliwo wycieka wowczas przez
rozpylacz. Jezeli gaznik jest zamocowany skosnie,
to paliwo zacznie ptyna¢

Okresowe sprawdzanie uktadu zasilania

je wyptyw paliwa z rozpylacza w chwili catkowitego
zamkniecia przepustnicy. Niewielka ilos¢ paliwa in-
tensywnie pobierana z uktadu biegu jatowego po-
winna spala¢ sie w cylindrze, powodujac miekkg pra-
ce silnika. Innymi przyczynami ,strzatéw" w ttumik
moze by¢ wypalony zawor wylotowy lub zbyt pézny
zapton.

OKRESOWE SPRAWDZANIE UKLADU ZASILANIA

kanatem dolotowym do cylindra i moze przesigkaé
przez pierscienie ttokowe. W silniku dwusuwowym
spowoduje to trudnosci w rozruchu silnika i
zalewanie  swiecy zaptonowej. W  silniku
czterosuwowym paliwo przedostajgce sie pod ttok
bedzie rozcienczaé olej silnikowy - zauwazalny
bedzie wzrost poziomu oleju silnikowego, jego mata
gestos¢ i wyczuwalny charakterystyczny zapach
benzyny. Poziome zamocowanie gaznika moze
spowodowacé przeptywanie nadmiaru paliwa do fil-
tru powietrza i wyciekanie na zewnatrz. Duza
nieszczelnos¢ zaworu iglicowego powoduje
wyciekanie paliwa przez rozpylacz do gardzieli i
przez kanat odpowietrzajgcy na zewnatrz gaznika,
co jest widoczne na pierwszy rzut oka. Przy tak du-
zej nieszczelnosci zaworu iglicowego silnik zosta-
nie zalany paliwem i nie da sie uruchomi¢, a moto-
cyklista bedzie zmuszony do natychmiastowego
usuniecia usterki.

Czestg przyczyng trudnosci z prawidiowym ustawie-
niem predkosci obrotowej biegu jatowego i z rowno-
mierng pracg silnika jest ,fatszywe" powietrze, czyli
dodatkowa porcja powietrza dostajgcego sie do cy-
lindra inng drogq niz przez filtr powietrza i komore
zmieszania. ,Fatszywe" powietrze najczesciej docie-
ra do cylindra przez zuzytg przepustnice gaznika,
nieszczelny, popekany lub wygiety kotnierz gazni-
ka, porowaty gumowo-aluminiowy krociec dolotowy,
zuzytg prowadnice zaworu dolotowego w silniku czte-
rosuwowym lub nieszczelne siemmeringi watu kor-
bowego w silniku dwusuwowym. Przed rozpocze-
ciem regulacji gaznika nalezy usung¢ przyczyny
zasysania ,fatszywego" powietrza.
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7.3.

Okresowe czyszczenie gaznika jest niezbedne z
uwagi na koniecznosé usuniecia z komory ptywa-
kowej, dysz i kanatéw drobnych zanieczyszczen na-
ptywajacych z paliwem, a takze wyptukanie zanie-
czyszczen dostajgcych sie do gaznika z przeptywa-
jacym powietrzem. Wewnatrz gaznika znajdujg sie
réwniez szkodliwe i wymagajgce usuniecia osady,
powstate miedzy innymi na skutek utleniania po-
wierzchni aluminiowych. Po umyciu gaznika w ben-
zynie ekstrakcyjnej lub specjalnym ptynie i doktad-
nym usunieciu zalegajgcych osadow pedzelkiem
0 dosc¢ twardym wiosiu nalezy przedmuchac spre-

Rys. 7.1. Rozlozony gaznik motocykla Honda NSR 125F

CZYSZCZENIE GAZNIKA

zonym powietrzem jego kanaty. Do czyszczenia za-
tkanej dyszy nie wolno uzywac drutu, igty i innych
twardych przedmiotéw. Dysze nalezy przedmuchac
sprezonym powietrzem.

Podczas czyszczenia gaznika nalezy zwrdci¢ uwa-
ge na zuzycie i stan jego elementow. Szczegodlnej
uwagi wymaga kontrola szczelnosci zaworu iglico-
wego komory ptywakowej i ptywaka, oméwiona sze-
rzej w rozdziale poswieconym naprawie gaznika.
Czysty i ztozony gaznik zamontowany w motocyklu
trzeba poddac regulaciji.

1 — pokrywa gorna, 2,3— $ruby regulacyjne, 4 — ptywak, 5— centralna komora ptywakowa, 6— dysza gtéwna paliwa,
7— dysza, 8— rurka emulsyjna, 9 — obsada zaworu iglicowego, 10— iglica zaworu, 11 — dysza rozruchowa, 12— dysza,
13— zawdr rozruchowy, 14 — iglica przepustnicy, 75— przepustnica, 16— siatka filtrujgca paliwo

74.

Chcac prawidtowo wyregulowaé gaznik motocyklo-
wy, nalezy poznac zasade jego dziatania i funkcje
wszystkich wystepujgcych tam uktadéw. Regulowaé
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mozna jedynie czysty, sprawny i nie zuzyty gaznik,
zamontowany na silniku znajdujgcym sie w dobrym
stanie technicznym. Przed rozpoczeciem regulaciji
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gaznika nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ ustawienia
punktu wyprzedzenia zaptonu, prawidtowos¢ dzia-
tania urzadzen przyspieszajacych i opdzniajacych
punkt zaptonu oraz prawidtowo ustawic¢ luzy zawo-
row w czterosuwowym silniku z reczng regulacjq lu-
zo6w zaworéw. W silnikach dwusuwowych nalezy
sprawdzi¢ stan i droznos¢ uktadu wylotowego. Na-
lezy takze upewnic sie, ze do gaznika doptywa wy-
starczajgca ilos¢ paliwa.

Za utrzymanie optymalnego skfadu mieszanki pali-

wowo-powietrznej w petnym zakresie predkosci ob-

rotowej odpowiadajg nastepujace elementy gazni-
ka motocyklowego:

— zawor iglicowy sterowany ptywakiem, odpowia-
dajacy za poziom paliwa w komorze ptywakowej
(reguluje sklad mieszanki w petnym zakresie ru-
chu przepustnicy);

— ukiad biegu jatowego (reguluje sktad mieszanki
przy otwarciu przepustnicy do 1/8 skoku);

— kat sciecia tylnej sciany przepustnicy (reguluje
sktad mieszanki przy otwarciu przepustnicy od
1/8 do 1/3 skoku);

— iglica przepustnicy (reguluje sktad mieszanki przy
otwarciu przepustnicy od 1/4 do 3/4 skoku);

— dysza gtéwna paliwa (reguluje sktad mieszanki
przy otwarciu przepustnicy od 3/4 skoku do pet-
nego otwarcia).

Regulacje gaznika rozpoczyna sie od sprawdzenia

i ewentualnej korekty poziomu paliwa w komorze pty-

wakowej oraz sprawdzenia szczelnosci zaworu do-

ptywowego.

W razie braku danych fabrycznych, okreslajgcych

wymagany poziom paliwa, o prawidtowosci przepro-

wadzonej regulacji trzeba zdecydowaé na podsta-
wie poprawnosci pracy silnika. Jezeli silnik gubi za-
ptony, zalewa swiece i emituje czarny dym z rury
wylotowej, to najprawdopodobniej poziom paliwa jest

zbyt wysoki. Trudnosci z rozruchem, mata moc i

nadmierne przegrzewanie sie silnika swiadczg o

zbyt niskim poziomie paliwa.
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’/ Wymecle plzepusinmy

|
T

o

E

-1/2

Waznios przepustnicy
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‘\ Rozpylacz walnych '

Rys. 7.2. Wplyw poszczegélnych elementéw na prace
gaznika w zaleznosci od stopnia otwarcia przepustnicy

Regulacja gaznika rozpylaczowego
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Rys. 7.3. Sprawdzanie
szczelnoscl zaworu
iglicowego plywaka

Rys. 7.4. Sprawdzanie
poziomu paliwa

Paliwo ze zbiornika doptywa do komory ptywakowej,
wewnatrz ktorej znajduje sie ptywak, sterujacy pra-
cq doptywowego zaworu iglicowego. Jezeli poziom
paliwa w komorze ptywakowej jest zbyt niski, to zo-
staje uzupetniony przez otwarty zawér doptywowy.
W miare naptywania swiezego paliwa ptywak sie
podnosi, zamykajac zawor. Spadek poziomu paliwa
powoduje ponowne otwarcie zaworu. Te drobne ru-
chy ptywaka, powodujgce otwieranie i zamykanie
zaworu doptywowego, sprawiaja, ze w dobrze wy-
regulowanym gazniku poziom paliwa utrzymuje sie
na wysokosci ok. 2...5 mm ponizej wylotu rozpyla-
cza. Zmiane poziomu paliwa w komorze ptywako-
wej uzyskuje sie przez przelutowanie lub przesunie-
cie iglicy zaworu doptywowego, osadzonej wewnatrz
ptywaka, a w wiekszosci nowszych gaznikdw przez
podgiecie blaszki ustalajgcej potozenie ptywaka
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wzgledem jego osi lub przez podgiecie blaszki ste-
rujgcej potozeniem iglicy zaworu doptywowego.
Masa, ksztatt i wielkos¢ ptywaka majg wptyw na
poziom paliwa w komorze ptywakowej, dlatego nie-
dopuszczalna jest dowolna wymiana ptywakéw po-
miedzy gaznikami réznych typéw. W starszych mo-
delach gaznikdw niekorzystna jest nawet wymiana
ptywakéw pomiedzy gaznikami tego samego typu,
poniewaz moga wystepowac niewielkie roznice w
masie i wymiarach blaszanych ptywakéw lutowa-
nych. Po wymianie uszkodzonego ptywaka blasza-
nego nalezy sprawdzi¢, a w razie koniecznos$ci po-
nownie ustawi¢ poziom paliwa. Najprostszg i
najczesciej wykonywang czynnoscig regulacyjng w
gazniku jest ustawienie wolnych obrotow. Uktad
biegu jatowego skitada sie z oddzielnej dyszy paliwa
0 matej srednicy, kanatéw paliwa i powietrza, sruby
regulujacej sktad mieszanki paliwowo-powietrznej,
ograniczajacej najczesciej ilos¢ dostarczanego
powietrza, kanatow rozpylajagcych i  $ruby
regulujgcej minimalne podniesienie przepustnicy.
Przy opuszczonej lub nieznacznie podniesionej
przepustnicy powietrze jest zasysane przez niewiel-
kg szczeline miedzy dolng krawedzig przepustnicy
a sciankg komory zmieszania. Niewielka cze$¢ po-
wietrza wpada do kanatu doprowadzajgcego powie-
trze do ukfadu wolnych obrotéw, gdzie nastepuje
zmieszanie z paliwem naptywajacym tam przez dy-
sze paliwa wolnych obrotéw. Powstata emulsja
paliwowo-powietrzna wydostaje sie do komory
zmieszania przez waskie kanaly rozpylajgce,
majace ujscie za przepustnicg, i tworzy tam

mieszanke z powietrzem przeptywajagcym pod
przepustnica.

Rys. 7.5. Schemat uktadu wolnych obrotéw

1 —iglica, 2 — przepustnica, 3— kanat doptywu powietrza

wolnych obrotéw, 4 — kanat doptywu paliwa, 5 — dysza

wolnych obrotéw, 6 — sprezyna, 7— wkret regulacyjny

wolnych obrotéw, 8 — otwdr wolnych obrotéw, 9 — komora
mieszania, 70 — wkret regulujacy potozenie przepustnicy,
11 — sprezyna
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Powielrze

Rys. 7.6. Potozenie przepustnicy przy srednich obrotach

1 — kanat powietrza dodatkowego, 2 — rozpylacz, 3 — dysza
gtéwna paliwa, 4— kanat doptywu paliwa, 5— korek,

6— dysza wolnych obrotéw, 7— komora mieszania, 8—iglica,
9—przepustnica

Po rozgrzaniu silnika i stwierdzeniu prawidtowego
dziatania wszystkich jego elementow nalezy usta-
wi¢ pracujgcy motocykl na centralnej podstawce i
zluzowac¢ ciegno przepustnicy, aby mie¢ pewnosc,
ze przepustnica nie ,wisi na lince", lecz opiera sie
o wkret regulujacy jej potozenie. Regulacja polega
na wykrecaniu wkretu regulujgcego potozenie prze-
pustnicy do chwili uzyskania najwolniejszych, lecz
jeszcze rownych obrotoéw i obracaniu wkretem re-
gulujgcym skitad mieszanki biegu jatowego do chwili
uzyskania najwyzszych obrotow. Nastepnie czyn-
nosci nalezy powtarza¢, az do chwili ustawienia naj-
nizszego potozenia przepustnicy przy zachowaniu
stabilnych obrotow.

Niektore gazniki majg fabrycznie okreslony stopien
uchylenia przepustnicy i podczas regulacji nalezy
dazy¢ do takiego jej ustawienia. W celu potwierdze-
nia prawidtowosci dokonanej regulacji, nalezy gwat-
townie otworzyC przepustnice, sprawdzajac prace
silnika. Jezeli silnik gasnie lub przerywa, to nalezy
wkreci¢ wkret regulujgcy potozenie przepustnicy o
1/2 obrotu i ponowi¢ probe. Po zakonczonej regulacii
trzeba ustawi¢ wiasciwy luz ciegna przepustnicy.
Podczas otwierania przepustnicy sktad mieszanki
zalezy od kata Sciecia Scianki przepustnicy, ktory
wptywa na sterowanie predkoscig i hachyleniem stru-
mienia powietrza przeptywajgcego nad rozpylaczem.
Powietrze porywa z rozpylacza emulsje paliwowo--
powietrzng, utworzong tam przez paliwo wyptywa-
jace przez gtdwng dysze paliwa i powietrze dostaja-
ce sie do rozpylacza przez kanat w korpusie gazni-
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Rys. 7.7. Regulacja
potozenia iglicy

1 — pokrywa,
2— sprezyna,
3 — zapinka,

4 — przepustnica,
5— koncowka linki gazu,
6— iglica

ka. Dalsze otwieranie przepustnicy powoduje, ze
istotny wptyw na sktad mieszanki ma iglica przepust-
nicy. Iglica o zmiennej $rednicy czesciowo zamyka
ujécie rozpylacza. Podczas podnoszenia przepust-
nicy iglica wysuwajgca sie z rozpylacza powoduje
zwiekszanie przekroju jego przeptywu. Wpltywa to
na zwiekszenie ilosci emulsji paliwowo-powietrznej
wydostajgcej sie z rozpylacza, réwnowazne do
zwiekszajacej sie ilosci powietrza naptywajgcego pod
uniesiong przepustnica.

Nieprawidtowa praca gaznika w zakresie $rednich
obrotéw wymaga zmiany potozenia iglicy przepust-
nicy. Podniesienie iglicy spowoduje wzbogacenie
mieszanki, a opuszczenie zubozy mieszanke. Je-
zeli zabiegi te nie dadzg spodziewanego rezultatu
lub nieprawidiowa praca rozciaga sie takze na gor-
ny zakres obrotow, to nalezy wymieni¢ dysze gtow-
ng paliwa. W gérnym potozeniu przepustnicy, gdy
iglica otwiera peten przekroj rozpylacza, a przepust-
nica otwiera peten przekrdj komory zmieszania,
skfad mieszanki paliwowo-powietrznej jest ustalany
przepustowos$cia, czyli Srednicag i wysokoscig gtéw-
nej dyszy paliwa, regulujacej ilos¢ paliwa dostarcza-
nego do rozpylacza.

Glowna dysze paliwa wymienia sie na wiekszg o
5 jednostek (mieszanka bogatsza) lub mniejszg o
5 jednostek (mieszanka ubozsza). Po wymianie
dyszy nalezy odbyC jazde prébng, zwracajac uwa-
ge na dynamike i osiggi motocykla. Jezeli regulowa-
ny gaznik jest wyposazony w przepustnice powie-
trza, to o prawidtowosci dobranej gtdbwnej dyszy
paliwa mozna przekonaé sie w sposéb nastepujacy:
— jezeli petna moc silnika jest osiggana przy znacz-
nym przymknieciu przepustnicy powietrza, to
gtdbwna dysza paliwa jest zbyt mata;

Regulacja gaznika rozpylaczowego

— jezeli przy catkowicie otwartej przepustnicy
mieszanki lekkie przymykanie przepustnicy
powietrza powoduje strate mocy, to gtdwna
dysza paliwa jest za duza.

Podczas rozruchu zimnego silnika potrzebna jest
mieszanka bardzo bogata w paliwo. Wzbogacenie
mieszanki nastepuje przez podniesienie poziomu
paliwa lub przestoniecie przekroju gardzieli za po-
mocg dodatkowej przepustnicy powietrza. Najprost-
szym sposobem podniesienia poziomu paliwa, sto-
sowanym w starszych gaznikach o prostej konstruk-
cji, jest ,przelanie" gaznika, czyli chwilowe petne
otwarcie zaworu doptywowego w komorze ptywa-
kowej za pomocg przycisku zatapiajagcego ptywak.
Nowoczesne gazniki majg specjalny uktad rozrucho-
wy, sterowany zazwyczaj ciegnem umieszczonym
na kierownicy, skladajacy sie z ttoka otwierajacego
kanat obejsciowy, przez ktory jest zasysana emul-
sja bardzo bogata w paliwo, powstajgca w rurce mie-
szajacej, do ktérej paliwo dociera przez dysze roz-
ruchowa. Prace tego uktadu nalezy sprawdzaé¢ gdy
silnik jest zimny. JeZeli uktad rozruchowy dziata pra-
widtowo, to po jego wtgczeniu zimny silnik tatwo ,od-
pala" i pracuje rbwnomiernie na podwyzszonych ob-
rotach.

Regulacja gaznika SUM

Regulacje gaznika SUM rozpoczyna sie od spraw-
dzenia i ewentualnej korekty poziomu paliwa w ko-
morze ptywakowej oraz sprawdzenia szczelnosci
zaworu doptywowego. W razie braku danych fa-
brycznych, okreslajgcych wymagany poziom paliwa,
o prawidtowos$ci przeprowadzonej regulacji trzeba
zdecydowaé na podstawie poprawnosci pracy silni-
ka. Jezeli silnik gubi zaptony, zalewa $wiece i emituje
czarny dym z rury wylotowej, to poziom paliwa jest
zbyt wysoki. Trudnosci z uzyskaniem wolnych
obrotow, samorzutne gasniecie i ,strzaty" w gaznik
podczas otwierania przepustnicy, mata moc oraz
nadmierne przegrzewanie sie silnika swiadczg o zbyt
niskim poziomie paliwa.

Najprostszg i najczesciej wykonywang czynnoscig
regulacyjng w gazniku jest regulacja wolnych obro-
tow. Po rozgrzaniu silnika i stwierdzeniu prawidto-
wego dziatania wszystkich jego elementow nalezy
ustawiC pracujacy motocykl na centralnej podstaw-
ce i zluzowac ciegno przepustnicy, aby mie¢ pew-
nosc, ze przepustnica nie ,wisi na lince", lecz opiera
sie o wkret zderzakowy. Regulacja polega na wy-
krecaniu wkretu zderzakowego az do chwili uzyska-
nia najwolniejszych, lecz jeszcze réwnych obrotéw
i obracaniu wkretem regulujgcym sktad mieszanki
biegu jalowego do chwili uzyskania najwyzszych
obrotéw. Nastepnie czynnosci nalezy powtarzac, az
do chwili ustawienia najnizszych, rownych obrotow.
W celu potwierdzenia prawidtowosci dokonanej re-
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gulacji otwiera sie gwattownie przepustnice, spraw-
dzajac prace silnika. Jezeli silnik gasnie lub przery-
wa, to nalezy wkreci¢ wkret regulujacy potozenie
przepustnicy o 1/2 obrotu i ponowi¢ prébe przy nie-
co bogatszej mieszance biegu jatowego. Po zakon-
czonej regulacji trzeba ustawi¢ wiasciwy luz ciegna
przepustnicy. Niepowodzenie regulacji wolnych ob-
rotéw lub brak w miare ptynnego ,przejscia" na sred-
nie obroty, swiadczy o koniecznosci wymiany dyszy
rozpylajacej wolnych obrotow. Nieprawidtowa
praca gaznika w zakresie sSrednich obrotéw
wymaga zmiany dyszy rozpylajacej posrednie;.
Jezeli nieprawidtowa praca rozcigga sie na gorny
zakres obrotow, to nalezy wymieni¢ gtdwng dysze
rozpylajacg. Dysze gtowng i dysze posrednig
wymienia sie¢ na wiekszg o 5 jednostek (mieszanka
bogatsza) lub mniejszg o 5 jednostek (mieszanka
ubozsza). Po wymianie dyszy nalezy odby¢ jazde
prébna, zwracajgc uwage na dynamike i osiggi mo-
tocykla. Nieprawidiowa praca gaznika w petnym
zakresie obrotow wymaga korekty poziomu paliwa.

Synchronizacja zespotu gaznikéw

Motocyklowe silniki wielocylindrowe majg zazwyczaj
oddzielny gaznik dla kazdego z cylindréw. Synchro-

Rys. 7.8. Zestaw gaznikéw dwucylindrowego silnika
widlastego motocykla Junak Millenium
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nizacja zespotu dwoch gaznikow w uktadzie zasila-
nia silnika dwucylindrowego moze stanowi¢ powaz-
ng trudnosé, natomiast precyzyjna synchronizacja
zespotu czterech gaznikow nie jest mozliwa bez
specjalnego przyrzadu, zwanego wakuometrem.
Wakuometr stuzy do jednoczesnego badania pod-
cisnienia w gardzielach wszystkich gaznikéw pracu-
jacych w zespole.

Wiekszo$¢ gaznikbw pracujagcych w zespotach
wielogaznikowych fabrycznie jest wyposazona w
odpowiednie kohcdwki do podigczenia wakuometru.

Prawidlowo wyregulowany zespét gaznikéw
powinien charakteryzowac¢ sie takimi samymi
wskazaniami  wakuometrow dla  wszystkich
gaznikow w petnym zakresie predkosci obrotowych.
Przed rozpoczeciem regulaciji zespotu
wielogaznikowego nalezy ustawi¢ prawidtowy
poziom paliwa we  wszystkich komorach

ptywakowych, sprawdzi¢ kalibracje dysz, ustawie-
nie iglic i dziatanie ukfadu rozruchowego. Ktopoty z
prawidtowg synchronizacjg gaznikéw sg najczesciej
spowodowane naptywem fatszywego" powietrza
lub nadmiernym zuzyciem przepustnic
podcidnieniowych. Znaczne réznice we wskazaniach
jednego z wakuometrow swiadczg o uszkodzeniu
przepony w ukfadzie podcisnieniowym danego gaz-
nika.

Regulacja gaznikow w dwucylindrowych
silnikach motocykli radzieckich

Oczyszczone i zmontowane gazniki reguluje sie dla
kazdego cylindra osobno. Podczas regulacji silnik
motocykla powinien by¢ rozgrzany. W obydwu
gaznikach ustawia sie taki sam luz ciegien gazu w
pancerzach, takie samo potozenie iglic w
przepustnicach i takie samo potozenie iglic w
ptywakach. Sprawdza sie takze potozenie kréécodw
dolotowych paliwa w komorach ptywakowych. Zbyt
gtebokie osadzenie kro¢ca obniza poziom paliwa.
Krécce w obydwu gaznikach muszg by¢ osadzone
identycznie. Po rozgrzaniu silnika nalezy odtgczyc¢
przewdéd wysokiego napiecia od  Swiecy
zaptonowej jednego cylindra. Odtgczony przewdd
nalezy potaczy¢ z masa, a Swiece zaptonowg
wykreci¢. Dzwignie przyspieszenia zaptonu nalezy
ustawi¢ w potozeniu ,opdznienie".

Regulujac gaznik cylindra pracujgcego, nalezy zwol-
ni¢ przeciwnakretke sruby regulacji wolnych obro-
téw i przeciwnakretke sruby ustalajgcej potozenie
przepustnicy. Nastepnie wkreci¢ obydwie sruby do
oporu i ponownie uruchomic¢ silnik, ktory w tej chwili
pracuje na bardzo bogatej mieszance i z rury wylo-
towej moze emitowac czarny dym. Nastepnie nale-
zy powoli wykrecaé srube regulacji wolnych obro-
téw, nie dopuszczajac do zgasniecia silnika, oraz
wykrecac srube potozenia przepustnicy, az do chwili
uzyskania wolnych, lecz rownych obrotéw silnika.

Obstuga i naprawa gaznika



Po wykonanej regulacji obydwie $ruby regulacyjne
nalezy zabezpieczyC przeciwnakretkami. Takie same
czynnosci trzeba powtdrzy¢ dla drugiego gaznika.
Wiasciwg regulacje wolnych obrotow w gaznikach
sprawdza sie ostuchowo odiaczajac od swiecy za-
ptonowej i zwierajgc do masy przewod wysokiego
napiecia jednego, a nastepnie drugiego cylindra.
Jezeli stwierdzi sie wyrazne réznice w pracy cylin-
dréw, to nalezy podregulowac jeden z gaznikéw,
wkrecajac lub wykrecajac srube regulacji uchylenia
przepustnicy.

Po zakonczeniu regulacji wolnych obrotow trzeba
sprawdzi¢ dziatanie gaznikdbw w zakresie pracy na
srednich i wysokich obrotach. Jezeli silnik diawi
sie i gasnie podczas szybkiego otwierania
przepustnicy, to nalezy wzbogacic mieszanke,
podnoszac o jeden Ilub dwa naciecia iglice
przepustnicy. Jezeli jednak silnik opornie ,wkreca
sie na obroty", emitujgc czarny dym z rury wylotowej,
to mieszanka jest zbyt bogata i iglice przepustnicy
nalezy opusci¢ o jeden lub dwa naciecia. Regulacje
potozenia iglicy przepustnicy wykonuje sie tylko
wowczas, gdy ma sie pewnosc¢, ze poziom paliwa w
komorach ptywakowych w obu gaznikach jest
prawidtowo wyregulowany.

7.5.

Naprawa gaznikow wspotczesnych motocykli ogra-
nicza sie do wymiany: uszczelek, zuzytych przepust-
nic, iglic, zaworkéw, dysz, przepon i $rub regula-
cyjnych, uszkodzonych pltywakéw lub uszkodzone-
go korpusu gaznika.

Naprawa gaznikéw motocykli zabytkowych i klasycz-
nych wigze sie, niestety, z koniecznoscig regenera-
¢ji lub jednostkowego dorabiania zuzytych elemen-
téw. Wobec dostepnosci materiatow i zachowania
nalezytej precyzji mozliwa jest skuteczna naprawa
lub regeneracja kazdego gaznika motocyklowego.
Zagrazajace trwatosci silnika czterosuwowego jest
uszkodzenie zaworka doprowadzajgcego paliwo do
komory ptywakowej oraz mechanizmu ptywakowe-
go. W takim przypadku paliwo stale doptywa do ko-
mory ptywakowej i wydostaje sie przez rozpylacz.
Jezeli kanat dolotowy jest poziomy, to pewna ilos¢
paliwa moze dostawac sie do obudowy filtru powie-
trza, a gdy kanat dolotowy jest pochylony w strone
cylindra, wéwczas paliwo dostaje sie do silnika, na-
wet podczas postoju motocykla. Paliwo gromadza-
ce sie w cylindrze przenika przez pierscienie ttoko-
we i dostaje sie do skrzynki korbowej, rozrzedzajac
olej silnikowy w silniku czterosuwowym i psujgc jego

Naprawa gaznika

Synchronizacja gaznikéw polega na ustawieniu iden-
tycznych luzoéw ciegien gazu. Luz gazu reguluje sie
wkrecajgc lub wykrecajac sztucer regulacyjny, znaj-
dujacy sie na kroécu gaznika. W tym celu nalezy
poluzowac przeciwnakretke, ktorg dokreca sie po
zakohczeniu regulacji. Wtasciwg synchronizacje
gaznikéw sprawdza sie, poruszajac lekko pokrettem
gazu po zdjeciu przewoddéw doprowadzajgcych po-
wietrze do gaznikéw. Przepustnice powinny podno-
si¢ sie jednoczesnie. Po wytgczeniu silnika i ,odkre-
ceniu gazu" do oporu przepustnice w obydwu gaz-
nikach powinny znalez¢ sie w tym samym potoze-
niu.

Synchronizacje najlepiej sprawdza¢ na pracujgcym
silniku. W tym celu nalezy ustawi¢ motocykl na cen-
tralnej podstawce i tak go unieruchomic¢, aby tylne
koto znalazto sie w powietrzu. Uruchomi¢ silnik i
wigczy¢ czwarty bieg, a nastepnie rozpedzi¢ tylne
koto do wskazania 50 km/h na tarczy predkoscio-
mierza. Nie puszczajgc pokretta gazu, kolejno
odtgcza¢ przewdd wysokiego napiecia od swiecy
lewego i prawego cylindra. Wskazania predkos-
ciomierza dla kazdego cylindra powinny by¢ po-
dobne.

NAPRAWA GAZNIKA

wiasciwosci smarne. Jezeli stwierdzi sie benzyno-
wy zapach oleju silnikowego lub wzrost poziomu ole-
ju w silniku, to natychmiast nalezy sprawdzi¢ szczel-
nos¢ zaworka iglicowego i ptywaka oraz dziatanie
gaznika.

Szczelnos¢ ptywaka najlepiej sprawdzi¢, zanurza-
jac go w naczyniu z benzyng. Zanurzony ptywak
ny, to ze szczeliny wydostang sie babelki powietrza.
Jezeli wewnatrz wymontowanego ptywaka blasza-
nego lub plastikowego chlupie benzyna, to wiado-
mo, ze ptywak jest uszkodzony i wymaga wymiany.
W razie trudnosci z pozyskaniem czesci zamiennych
nieszczelnos¢ ptywaka blaszanego mozna
zalutowaé, a plastikowego =zaklei¢ Iub zatopié
grotem rozgrzanej lutownicy. Do lutowania
blaszanego ptywaka nalezy uzyé jak najmniejszej
ilosci cyny, poniewaz zwiekszy ona mase ptywaka i
spowoduje pod-

/ Rys. 7.9. Zawor iglicowy
’,/ a— zuzyty, b — niezuzyty
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niesienie poziomu paliwa. Wzrost masy naprawio-
nego ptywaka nalezy skorygowaé odpowiednig re-
gulacjg zaworu doptywowego. Ptywaki monolitycz-
ne, wykonane w catosci z materiatu Izejszego od
paliwa, sg odporniejsze na uszkodzenia, lecz takze
i one moga ulega¢ uszkodzeniom polegajacym na
pekaniu lub obluzowaniu obsady osi. Zuzyty
zawor doptywowy sktadajacy sie z iglicy i gniazda,
najlepiej wymieni¢ na nowy. Niestety, nie zawsze
istnieje mozliwos¢ wymiany catego zaworu. Doraznie
mozna zapobiegaC nieszczelnosci, wymieniajac
samg iglice zaworu. Najlepiej jednak wymieni¢ lub
dorobi¢ iglice, a gniazdo zregenerowac specjalnym
frezem. Doraznie zamiast frezu mozna uzy¢ ptasko
zaostrzonego wiertta. Wiertto lub frez musi by¢
prowadzony idealnie w osi otworu iglicy, w razie
niedoktadnosci zawor na pewno bedzie przeciekat.
Dorabiajgc lub regenerujgac iglice mozna postuzy¢
sie szlifierkg do zaworéw w celu wykonania stozka
0 odpowiednim kacie. Rozwartos¢ stozka powinna
wynosi¢ 30 - 35°. Taki stozek mozna uzyskag, szli-
fujgc koncdéwke iglicy na zwyktej tokarce. Po takiej
regeneracji iglica wejdzie gtebiej w gniazdo, powo-
dujgc podniesienie poziomu paliwa. Trzeba to
uwzgledni¢ przy ponownym ustawianiu poziomu
paliwa w naprawionym gazniku. Podczas regenera-
cji zaworka doptywowego, nalezy pamietac, ze naj-
wiekszg szczelno$¢ uzyskamy wowczas, gdy po-
wierzchnia styku stozka iglicy i gniazda zaworu, jest
niewielka. Nalezy stara¢ sie, aby szerokos$é¢ po-
wierzchni styku wynosita okoto 0,2 mm. Gniazdo
iglicy zregenerowane frezem lub wierttem, ma ostrg
krawedz. W celu usuniecia drobnych niedoktadno-
Sci obrébki i poszerzenia powierzchni styku, do wy-
maganej wielkosci 0,2 mm, mozna uzy¢ starej iglicy
zaworu. Stozek iglicy pokrywamy cienkg warstewkg
drobnoziarnistej pasty polerskiej i lekko dociskajac
do gniazda, wykonujemy kilka niepetnych obrotéw.
Po takiej obrobce i doktadnym umyciu gniazda

Rys. 7.10. Wykrywanie
nieszczelnosci ptywaka
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Rys. 7.11. Zuzyta
przepustnica

z resztek pasty, zawor powinien by¢ szczelny. Szczel-
nos¢ zaworu doptywowego po naprawie sprawdza-
my przez zasilenie gaznika paliwem podawanym
Z naczynia o pojemnosci okoto 0,25 |, umieszczo-
nego na wysokosci 1,3 m nad zaworem doptywo-
wym.

Gazniki nowoczesnych motocykli majg iglice zawor-
kéw doptywowych, wykonane z tworzywa. Zapew-
nia to dtuzszg zywotnosé zaworka i powoduje po-
wolniejsze zuzycie gniazda. Mozna skutecznie na-
prawi¢ nieszczelny zaworek, wymieniajgc jedynie
zuzytg iglice.

Na skutek dtugotrwatej pracy gaznika nastepuje
zuzycie przepustnicy. Zuzycie to spowodowane jest
unoszeniem i opuszczaniem przepustnicy oraz
pulsacjg strumienia powietrza zasysanego do
cylindra, ktére powodowato drgania przepustnicy.
Zuzycie przepustnicy moze zosta¢ przyspieszone
przez zanieczyszczenia przedostajgce sie do
gaznika wraz z powietrzem. Najbardziej szkodliwe
sg ostre drobiny piasku nie wychwycone przez filtr
powietrza. Zewnetrznym  objawem  zuzycia
przepustnicy jest jej stukanie najlepiej styszalne
podczas pracy silnika na wolnych obrotach. Stuki
te majg czestotliwoS¢ wzrastajagcg wraz ze
wzrostem predkosci obrotowej silnika. Wielkos¢
luzu przepustnicy mozna orientacyjnie sprawdzi¢
po zdemontowaniu filtru powietrza lub fgcznika
pomiedzy filtrem i gaznikiem. Zuzycie przepustnicy
najczesciej taczy sie ze zuzyciem kanatu
prowadzacego przepustnice w korpusie gaznika.
Nadmierne zuzycie kanatu prowadzacego przepust-
nice w korpusie gaznika, kwalifikuje korpus gaznika
do wymiany. Dla niektorych typdéw starszych
gaznikbw  motocyklowych istniata  mozliwosc
naprawy zuzytego zespotu Kkorpus-przepustnica.
Producent  dostarczat tuleje  naprawcze i
podwymiarowe przepustnice. Wystarczyto tylko
roztoczy¢ kanat prowadzacy przepustnice i
wcisng¢ tuleje naprawczga. Mozna byto takze
zaméwi¢ nadwymiarowg przepustnice i nieco
roztoczy¢ kanat prowadzacy w korpusie gaz-
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nika. Obecnie brak na rynku takich kompletéw na-
prawczych. Wyjatkowo cenne gazniki motocykli za-
bytkowych, mozna regenerowaé przez dorobienie
nadwymiarowej przepustnicy i roztoczenie kanatu
prowadzacego lub zmniejszenie $rednicy zuzytej
przepustnicy przez toczenie i dorobienie tulei na-
prawczej. Eksploatacja motocykla z mocno zuzyty-
mi gaznikami uniemozliwia wiasciwg regulacje silni-
ka i przyspiesza jego zuzycie. Poniewaz przepust-
nice zuzywajg sie znacznie silniej niz korpusy
gaznikéw, pewnym sposobem  przediuzenia
zywotnoéci gaznika, jest wymiana przepustnicy na
nowa. W ten sposéb nie da sie catkowicie usunac
luzu przepustnicy, ale mozna go znacznie
zmniejszy¢. Taki zabieg nie pomaga na dtugo,
poniewaz nawet niewielki luz powoduje ciggte
drzenie przepustnicy i przyspieszone jej zuzycie.
Wiasciwy luz przepustnicy walcowej klasycznego
gaznika motocyklowego, powinien wynosi¢ 0,05 mm.
Luz przekraczajgcy 0,2 mm powoduje istotne
zakitécenia w pracy gaznika. Naprawiajac gaznik
podcisnieniowy, nalezy zwréci¢é uwage na stan
przepony sterujacej pracq przepustnicy
podcisnieniowej. Przepustnica podcisnieniowa z
nieszczelng przepong otwiera sie z opdznieniem i
nie wznosi sie maksymalnie. Znaczna nieszczel-
nos$¢ przepony moze spowodowac catkowite unie-
ruchomienie przepustnicy. Niesprawnos¢ taka tatwo
zauwazy¢ w motocyklu jednocylindrowym, wyposa-
zonym w jeden gaznik. Motocykl po prostu nie be-
dzie chciat jechaé. Motocykl dwucylindrowy z uszko-
dzong przepong w jednym gazniku znacznie straci
na osiggach, ale w czterocylindrowcu zasilanym czte-
rema gaznikami takiego uszkodzenia mozna nie
zauwazyé. Dlatego nalezy okresowo badac¢ réwno-
mierno$¢ pracy zespotu gaznikéw, korzystajac z
wakuometrow lub kontrolowa¢ stan $wiec zapto-
nowych (Swieca wykrecona z cylindra zasilanego
przez gaznik z uszkodzong przepong bedzie cha-
rakteryzowata sie czarnym nalotem). Niekiedy
zachodzi  konieczno$¢ wymiany dyszy lub
rozpylacza. Zuzycie rozpylacza gtéwnego nastepuije
na skutek drgan iglicy poruszanej pulsacjg powie-
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Rys. 7.12. Zuzyte przepustnice
podcisnieniowe

Rys. 7.13. Zuzyta przepona podci$nieniowa, sterujgca
przepustnica gaznika

Rys. 7.14. Zuzyta przepona podcisnieniowa, sterujgca
praca gazniczka wspomagajacego

trza w kanale dolotowym. Dysze zuzywajq sie bar-
dzo wolno, a ich uszkodzenia wystepujg przewaz-
nie na skutek nieostroznego wkrecania lub wykre-
cania oraz czyszczenia twardymi przedmiotami.
Uszkodzong dysze lub rozpylacz nalezy wymienic.
Jezeli nie dysponuje sie oryginalng dysza, to najle-
piej poszuka¢ zamiennika o takiej samej przepusto-
wosci i wymiarach.
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Zwiekszanie mocy silnika motocyklowego polega na
optymalizacji technicznych parametrow jednostki
napedowej i zapewnieniu silnikowi takich warunkow
pracy, aby uzyskiwat maksymalng moc w interesu-
jacym nas zakresie predkosci obrotowej. Najprost-
szym sposobem korekty osiggdéw niezwigzanym ze
zwiekszaniem mocy silnika jest optymalny dobér
przetozeh w uktadzie przeniesienia napedu. W mo-
tocyklach wystarczy zmieni¢ wielko$¢ zebatki zdaw-
czej lub tylnej zebatki taricuchowej, natomiast w sku-
terach z automatyczng skrzynka biegéw realizuje sie
to poprzez wymiane lub regulacje multiwariatora,
sprzegta i zestawu przektadni pasowej. Pierwszym
krokiem do zwiekszenia mocy silnika jest dobranie
optymalnego uktadu wylotowego, co ma
szczegoblne znaczenie dla poprawy osiggéw silnikow
dwusuwowych, w ktérych uktad wylotowy petni m.in.
role zaworu wylotowego. W silnikach
czterosuwowych wptyw uktadu wylotowego na moc
silnika ogranicza sie do zmiany predkosci wylotu
spalin.  Uzytkownicy, wymagajacy od swych
pojazdow maksymalnej mocy, predkosci i
przyspieszenia, zapewne pojdg dalej i pokuszg sie
o dokonanie zmian w ukladzie zasilania.
Tuningowe korekty uktadu zasilania sg czynione w
celu zapewnienia doptywu do cylindra mieszanki w
optymalnej ilosci i o optymalnym sktadzie,
niezbednym dla osiggania przez silnik maksymalnej
mocy w uzytkowym zakresie predkosci obrotowe;.
Nie bez powodu znajduje sie tu
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wzmianka o zakresie predkosci obrotowej, w jakim
jest podwyzszana moc. W skrajnych przypadkach
tuningowania silnikbw wyczynowych zmiany, powo-
dujgce duzy wzrost mocy w waskim zakresie duzych
predkosci obrotowych, powodujg znaczny spadek
mocy w zakresie matych predkosci obrotowych lub
catkowitg niechec silnika do pracy na biegu jatowym.
Posiadaczy jednosladow uzytkowych interesuje
oczywiscie taki zakres przerobek, ktory zwiekszy
osiggi maszyny bez istotnego ujemnego wptywu na
komfort eksploatacji. Trudno bowiem wyobrazi¢ so-
bie jazde motocyklem, ktérego silnik gasnie podczas
postoju na kazdych $wiattach lub wymaga ciggtego
nerwowego dodawania gazu. Znacznie zwiekszy
sie moc i polepszy reakcja silnika na dodawanie
gazu, jezeli ograniczy sie opory przeptywu
powietrza i mieszanki paliwowo-powietrznej w
uktadzie dolotowym.

Powietrze zasysane do cylindra jest filtrowane. Obec-
nie stosuje sie do tego celu wydajne filtry z wkiada-
mi papierowymi lub ggbkowymi badz mniej wydajne
filtry stozkowe z wktadami siatkowymi, ktére zapew-
niajag minimalne opory przeptywu zasysanego po-
wietrza i dlatego sg polecane do maszyn wyczyno-
wych.

Filtr stozkowy mozna wyposazyé w zdejmowang
naktadke, zwigekszajaca skutecznosé filtrowania po-
wietrza. Taka naktadka ogranicza doptyw zanie-
czyszczenh do cylindra podczas normalnej eksploa-

Rys. 8.1. Filtr powietrza z wkltadem
gabkowym

1 — pokrywa komory filtru, 2— komora filtru,
3 — wkiad filtrujacy

Dob¢r i regulacja gaZznika przy zwiekszaniu mocy silnika



tacji. Przed zawodami sportowymi zaleca sie jg zdjag,
zapewniajac tym samym minimalne opory przepty-
wu powietrza w obrebie filtru. Innym sposobem
ograniczenia oporow przeptywu zasysanego
powietrza w filtrze jest zamontowanie filtru
doktadnie czyszczacego, ale przewymiarowanego,
czyli przeznaczonego do znacznie wiekszego
silnika. Opory przeptywu zasysanego powietrza w
takim filtrze sg przewaznie duzo mniejsze. Prze-
filtrowane powietrze dociera do gaznika, gdzie mie-
sza sie z paliwem naptywajgcym ze zbiornika. Mie-
szanka paiiwowo-powietrzna jest zasysana do cy-
lindra przez przewdd dolotowy, ktory taczy cylinder
z gaznikiem.

Nieszczelnosci gumowo-aluminiowych kréécow do-
lotowych moga by¢ przyczyng nieréwnomiernej pred-
kosci obrotowej biegu jatowego, niestabilnej pracy
silnika w zakresie wolnych i srednich obrotoéw oraz
spadku mocy. Przyczyng spadku mocy mogqg byc¢
tez znaczne nieréwnoéci, zwezenia lub ostre kra-
wedzie w kanale dolotowym. Podstawowe
dziatania tuningowe polegajg na usunieciu takich
nieprawidtowosci i doprowadzeniu do stanu, w
ktorym kanat dolotowy jest gtadki, a jego
najmniejsza srednica przypada na komore zmiesza-
nia w gazniku, poniewaz tam predkos¢ przeptywu
zasysanego powietrza powinna by¢ najwieksza, aby
nastgpito efektywne porywanie mgty paliwowej i two-
rzenie mieszanki palnej. Nieco bardziej skompliko-
wany tuning ukfadu dolotowego polega na doborze
dysz gaznika lub na zwiekszeniu srednicy kanatu
dolotowego i gardzieli gaznika, a nastepnie odpo-
wiednim ustaleniu przepustowosci jego dysz.
Podstawowym dziataniem zmierzajgcym do oceny
sprawnosci istniejgcego uktadu zasilania jest regu-
lacja gaznika. Czysty i prawidtowo ztozony gaznik
zamontowany na silniku trzeba poddac¢ regulacji,
a nastepnie ocenic¢ jego prace w petnym zakresie
predkosci obrotowe;j.

Czestg przyczyng ktopotéw z prawidtowym ustawie-
niem predkosci obrotowej biegu jatowego i uzyska-
niem réwnomiernej pracy silnika jest ,fatszywe" po-
wietrze. Jest to dodatkowa porcja powietrza, ktéra
dostaje sie do cylindra inng drogg niz przez filtr po-
wietrza i komore zmieszania. ,Fatszywe" powietrze
najczesciej dociera do cylindra przez luzng, zuzytg
przepustnice gaznika, nieszczelny, popekany lub
wygiety Kkotnierz gaznika, porowaty gumowo-
aluminiowy kréciec dolotowy, zuzytg prowadnice
zaworu dolotowego w silniku czterosuwowym lub
nieszczelne uszczelniacze walu korbowego w
silniku dwusuwowym. Przed rozpoczeciem regulaciji
gaznika trzeba usungC przyczyny zasysania
Jfalszywego" powietrza. Starsze lub nieumiejetnie
obstugiwane jednoslady bardzo czesto majg
wygiety kotnierz mocujacy gaznik. Dzieje sie tak na
skutek zbyt silnego do-

Dobor i requlacja gaznika przy zwiekszaniu mocy silnika

krecania srub mocujacych lub w wyniku zastosowa-
nia zbyt miekkiej i grubej uszczelki. Jedynym spo-
sobem naprawy takiego uszkodzenia jest
wyszlifowanie kotnierza i dotarcie jego powierzchni
na ptycie traserskiej.

Regulacje gaznika rozpoczyna sie od kontroli i ewen-
tualnej korekty poziomu paliwa w komorze plywa-
kowej oraz kontroli szczelnosci zaworu doptywowe-
go. W razie braku danych fabrycznych, okreslaja-
cych wymagany poziom paliwa, o prawidtowosci
przeprowadzonej regulacji trzeba zdecydowac na
podstawie poprawnosci pracy silnika. Jezeli silnik
,gubi" zaptony, zalewa $wiece zaptonowg i emituje
czarny dym z rury wylotowej, to znaczy, ze poziom
paliwa w komorze ptywakowej jest zbyt wysoki.
Utrudniony rozruch, mata moc i nadmierne przegrze-
wanie sie silnika swiadczg o zbyt niskim poziomie
paliwa w komorze ptywakowej. Najprostszg i
najczesciej wykonywang czynnoscig jest regulacja
predkosci obrotowej biegu jalowego. Do regulacji
nalezy przystgpic po rozgrzaniu silnika i
stwierdzeniu prawidlowego dziatania wszystkich
jego elementéw. Nastepnie nalezy ustawi¢ motocykl
na centralnej podstawce i zluzowa¢ ciegno
przepustnicy, aby mie¢ pewnosé, ze przepustnica
nie ,wisi na lince", lecz opiera sie o wkret regulujacy
jej potozenie.

Regulacja polega na odkrecaniu wkretu regulujgce-
go potozenie przepustnicy do chwili uzyskania naj-
mniejszej predkosci obrotowej rownomiernie pracu-
jacego silnika i obracaniu wkretem regulujgcym sktad
mieszanki biegu jatowego, do chwili uzyskania naj-
wiekszej predkosci obrotowej biegu jatowego. Na-
stepnie czynnosci powtarza sig, az do chwili uzy-
skania najmniejszej rownomiernej predkosci obro-
towej biegu jatowego. W celu potwierdzenia prawi-
dtowosci wykonanej regulacji, nalezy otworzy¢ gwat-
townie przepustnice, sprawdzajgc prace silnika. Je-
zeli silnik gasnie lub przerywa, to nalezy wkreci¢
wkret regulujacy potozenie przepustnicy o 1/2 obro-
tu i ponownie sprawdzi¢ prace silnika na biegu jato-
wym. Po zakonczonej regulacji ustawi¢ prawidtowy
luz ciegna przepustnicy.

Jezeli chcemy uzyskaé duzg moc silnika na wolnych
obrotach i jego pewng prace podczas przyspiesza-
nia, to mieszanka wytwarzana przez gaznik podczas
pracy silnika na biegu jatowym musi by¢ wzbogaco-
na. Zaleznie od sposobu regulacji sktadu mieszanki
biegu jatowego, rozréznia sie gazniki, w ktorych re-
guluje sie doptyw powietrza do ukfadu biegu jato-
wego lub doptyw paliwa do uktadu biegu jatowego.
Niektore gazniki sportowe majg mozliwos¢ oddziel-
nej regulacji doptywu powietrza i paliwa do uktadu
biegu jatowego.

Podczas regulacji predkosci obrotowej biegu jato-
wego w gazniku motocykla tuningowanego najlep-
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Luz linki
podczas podczas
regulacji jazdy

Rys. 8.2. Regulacja
predkosci obrotowej biegu
jatowego

7 — $ruba regulacji sktadu
mieszanki, 2 — Sruba
regulacji potozenia
przepustnicy
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Rys. 8.3. Wplyw regulacji sktadu mieszanki biegu jalowego na
eksploatacyjne zuzycie paliwa

Wykres pogladowy dla silnika o pojemnosci 250 cm’

7 — $ruba regulacji sktadu mieszanki odkrecona o 1/2 obrotu
(mieszanka bogata), 2— $ruba regulacji sktadu mieszanki
odkrecona o 1i 1/2 obrotu (mieszanka normalna), 3 — $ruba
regulacji sktadu mieszanki odkrecona o 3 obroty (mieszanka
uboga)
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Rys. 8.4. Wplyw potozenia iglicy przepustnicy na zuzycie
paliwa

Wykres pogladowy dla silnika o pojemnosci 250 cm®

7 — iglica catkowicie podniesiona, 2— regulacja normalna,
3 —iglica catkowicie opuszczona

sze przyspieszenia uzyska sie wtedy, kiedy pred-
kos¢ obrotowa biegu jatowego zostanie ustalona
nieco powyzej 1000 obr/min. Niestety, ustalenie ta-
kiej predkosci obrotowej biegu jatowego stwarza
wrazenie, ze silnik pracuje na zbyt wysokich obro-
tach.

Nieprawidtowa praca gaznika w zakresie Srednich
predkosci obrotowych wymaga zmiany potozenia
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Rys. 8.5. Zaleznos$¢ predkosci maksymalnej od wielkosci dyszy
gléwnej paliwa
Wykres pogladowy dla silnika o pojemnosci 250 cm®

iglicy przepustnicy. Podniesienie iglicy spowoduje
wzbogacenie mieszanki, a opuszczenie mieszanke
zubozy. Mozna tez wymieni¢ iglice na krotsza, ma-
jaca mniejszg srednice lub inny profil. Krétsza iglica
wczesniej otworzy peten przekréj rozpylacza. Iglica
0 mniejszej srednicy wzbogaci wytwarzang mieszan-
ke w zakresie swojej pracy, a iglica o wiekszej $red-
nicy zubozy mieszanke w zakresie swojej pracy.
Dtawienie sie silnika w pewnym zakresie predkosci
obrotowej moze znikngé po zmianie profilu iglicy.
Jezeli zabiegi te nie dadzg spodziewanego rezultatu
lub nieprawidtowa praca silnika rozcigga sie takze
na gorny zakres predkosci obrotowej, to nalezy
wymieni¢ dysze gtéwng paliwa na wiekszg o 5 jed-
nostek (mieszanka bogatsza) lub mniejsza o 5 jed-
nostek (mieszanka ubozsza). Zestawy do
precyzyjnej regulaciji gaznikéw motocykli
wyczynowych zawierajg dysze o mniejszej réznicy
Srednic i przepustowosci. Przepustowos¢ dyszy
gtdbwnej nie zalezy wytgcznie od srednicy otworu
kalibrowego, ale takze od jego dtugosci. Wazny jest
takze profil i glebokos¢ fazowania wlotu i wylotu
otworu kalibrowego. Dysze gaznikow motocyklowych
skaluje sie wedtug ich wydajnosci podawanej w cm?®
wody, ktéra moze przeptynaé przez otwér dyszy, pod
ci$nieniem stupa wody o0 wysokosci jednego metra
w czasie jednej minuty.

W tablicy podano orientacyjng zaleznos¢ miedzy
wydajnoscig a srednicg dysz paliwa majacych ka-
naty nie krotsze niz trzy srednice i nie dtuzsze niz
pie¢ srednic otworu kalibrowanego.

Srednica dyszy w mm Wydajnosé w cm®/min
0,66 55
0,69 60
0,71 65
0,74 70
0,76 75
0,79 80

Dobor i regulacja gaznika przy zwigkszaniu mocy silnika



Srednica dyszy w mm Wydajno$é w cm®min
0,81 85
0,84 90
0,89 100
0,91 110
0,96 120
1,04 140
1,07 150
1,09 160
1,14 170
1,17 180
1,19 190
1,22 200
1,27 210
1,29 220
1,32 230
1,35 240
1,37 250
1,40 260
1,42 270
1,45 280
1,47 290
1,50 300

Dysze uzywane lub nieumiejetnie czyszczone moga
mieé przepustowos$¢ wiekszg od wyrazonej symbo-
lem. Doktadne okreslenie przepustowosci dyszy
wymaga przygotowania urzadzenia przedstawione-
go na rysunku 8.6.

1000 mm

Rys. 8.6. Urzadzenie do
sprawdzania przepustowosci dysz
1 — komora ptywakowa, 2— kran,

3 — obsada badanej dyszy,
4 — badana dysza, 5— cylinder
pomiarowy

Dobdér i regulacja gaznika przy zwiekszaniu mocy silnika

Zastosowanie dyszy o takiej samej $rednicy otworu
kalibrowego, lecz o mniejszej wysokosci moze
znacznie zmieni¢ charakterystyke gaznika. Dysza
0 mniejszej wysokosci zapewnia szybszg reakcje
gaznika na dodanie gazu, ale przyczynia sie do wzro-
stu zuzycia paliwa. Po wymianie dyszy nalezy od-
by¢ jazde probng, zwracajgc uwage na dynamike
i osiggi motocykla.

Jezeli regulacja i wymiana dysz nie daje satysfak-
cjonujgcego rezultatu, to nalezy zastanowic¢ sie nad
zastosowaniem gaznika o wiekszej srednicy gardzie-
li, ktéry zapewni wieksza przepustowosé, czyli po-
prawi efektywno$¢ napetniania cylindra. Stosujac
gaznik o wiekszej srednicy gardzieli, trzeba pamie-
tac¢ o takiej korekcie kanatu dolotowego, aby komo-
ra zmieszania w gazniku nadal pozostawata naj-
mniejszg Srednicg tego kanatu. W tym celu nalezy
obliczy¢ srednice kanatu dolotowego przy zaworze
dolotowym, aby unikng¢ sytuacji, w ktorej nastgpi
znaczne zwezanie kanatu dolotowego w kierunku
cylindra. Poprawe napetniania daje réwniez takie
umieszczenie gaznika, aby droga dolotu tadunku do
cylindra byta jak najkrétsza i mozliwie prosta, bez
zbednych zakretow i zawirowan. Subiektywne

odczuwanie osiggdéw silnika nie zalezy jedynie od
osigganej mocy, ale takze od czasu reakcji silnika na
dodanie gazu. Podcisnieniowe gazniki motocykli
uzytkowych, stosowane w celu ztagodze-

Rys. 8.7. Gaznik sportowy z bezposrednim sterowaniem
przepustnica
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Rys. 8.8a, b. Rodzaje przepon dolotowych, stosowanych w
dwusuwowych silnikach motocyklowych

nia pracy silnika, zmniejszenia zuzycia paliwa i kory-
gowania bledéw kierowcy charakteryzujg sie wydtu-
zonym czasem reakcji. Zastgpienie gaznika podci-
$nieniowego gaznikiem o takich samych parametrach
i bezposrednim sterowaniu w subiektywnym odczu-
ciu kierowcy moze znacznie poprawic osiagi silnika.
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Dwusuwowe silniki motocykli sportowych czesto
wyposaza sie w przepone dolotowg, czyli automa-
tyczny zawér dolotowy sterowany réznicg cisnien.
Zastosowanie przepony w ukfadzie dolotowym po-
woduje efektywniejsze napetnianie cylindra. Ocze-
kiwany efekt mozna uzyska¢ wowczas, gdy montaz
przepony potgczy sie z wydtuzeniem czasu otwar-
cia okien dolotowych lub doprowadzeniem kanatu
dolotowego bezposrednio do skrzynki korbowej.
Woydtuzanie czasu otwarcia okien dolotowych powo-
duje rozpoczynanie procesu rozpylania paliwa w
powietrzu przeptywajacym przez gaznik przy bar-
dzo matej réznicy cisnien. Skutkuje to niewielkg pred-
koscig przeptywu powietrza i niestabilng pracg gaz-
nika, ktéry na poczatku cyklu ssania wytwarza mie-
szanke bardzo uboga. Proces zuboZania mieszanki
w silnikach ze zwiekszonym czasem otwarcia okien
dolotowych jest bardziej zauwazalny podczas pracy
silnika na wolnych i $rednich obrotach.
Zastosowanie zaworu przeponowego sprawia, ze
otwarcie zaworu i przeptyw powietrza przez gardziel
gaznika rozpoczyna sie dopiero przy znacznej roz-
nicy cisnien, charakterystycznej dla danego zawo-
ru, a konczy sie przed wyréwnaniem tych cisnien.
Pozwala to na stabilng prace gaznika od poczatku
cyklu ssania i zapobiega cofaniu czesci fadunku do
kanatu dolotowego. Prace zaworu przeponowego
mozna regulowac, stosujgc przepony o réznej gru-
bosci i sprezystosci, wymieniajgc blaszki docisko-
we lub dokonujac innego rodzaju regulacji dopusz-
czanej przez producenta.

Dob6r i regulacja gaznika przy zwiekszaniu mocy silnika
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DODATEK

Obecnie na polskim rynku jest kilku duzych dystrybutoréw czesci motocyklowych,
dlatego nie powinno nastreczy¢ trudnosci nabycie wtasciwych kro¢cow dolotowych,
filtrow powietrza i paliwa oraz czesci niezbednych do naprawy kranikow paliwa
wiekszosci wspotczesnych motocykli.

Firma KLASA z Sopotu, zajmujgca sie wysytkowg sprzedazg czesci motocyklowych,
specjalizuje sie takze w dystrybuciji przepon i przepustnic, kompletow naprawczych
gaznika, zaworkow iglicowych, uszczelek komory ptywakowej oraz zawordéw ,air-cut”.
Ponizej podano zestawienie elementéw uktadu zasilania wedtug katalogu firmy KLASA.

Filtry paliwa

uniwersalny, chrom / szkio,
d55mm ® 8 mm

nr 97344206 t nr 9734450
uniwersalny, chrom / szkio,
o7 mm ® 6 mm

nr 97344207 nr 9734451
uniwersainy, chrom / metal,
dtugosc 5 cm, ® 8 mm

® 7 mm nr 9734460
nr 9734421

uniwersainy, chrom / metal,
diugosc 10 cm, ® 6 mm

® 8 mm
nr 9734441
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nr 9734461

Dodatek



9734480
Honda OEM# 16900-371-004

CH250 Bite

CN250 Helix

VF500C V35 Magna/interceptor
VF700C/750C V45 Magna
VF700F interceptor
VT700C/750C Shadow
GL1000

VF1000F Interceptor

GL 1100

VF1100C V65 Magna
VF1100S V65 Sabre
GL1200

9734481
Honda OEM# 16900-M G8-003

CB400F CB-1
CBRBOOF/F2/F3/F4
VTB00C

NTE50 Haw k GT
VFR7T00F/750F

PCB00 Pacific Coast
CBR1000F Hurricane
CBRSOORR

ST1100/A

VT1100C Shadow ALL
GL1200/A/VSE Goldw ing
GL1500/A/VSE Goldw ing

9734482
Kaw as aki OEM# 48019-1055

Dodatek

KAF300/450/540/620 Mule
ZXB00E/F ZX-6/Ninja
ZXT50HJKILM Ninja ZX-7/R
ZX800B Ninja ZX-9R
ZX1000B ZX-10

ZX1100C/D ZX-11
ZG1200A/B Voyager
VN1500A/B/C/DE/G Vulcan

9734482

Yamaha OEM# 1FK-24560-00/01

FZR400

XV535 Virago
FZR600
FZXT700 Fazer
FZ750

FZR750
FZR1000
VMX12 V-Max
XVZ13 Venture
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Filtry powietrza
_ADLY

filtry powigirza

motacyk! Kod prod sporiowy cona EMGHMinne . _u,_g_w
Jel 50 57 7022323
A ico 50 RIXT] 7022402
Areasi RN e R .. 7022323
Rally 50 R - 7021313
Ralfy 50 LG 94-01 T022323
Scarabeo 54 ag-01 PP 7022403 -
Sonic 50 ETR 7022323
SH 50 G300 . . 1022323
SR 50 LC NN ) 7022323
SR S0 WWW FICT 7022323
R26 - 36.53 73398110
Rer g AO-06 - 73800110
RASH — R T8.85 plaski 73988100
R4S S 2ad 7885 okragly 7394100 73998130
R 5001 Sha6 73089120
R50/Z : H1.ha 73969120
R 5015 G 73909130
R 505 [ETECH] e e 7389929120
RAT = Y] 73909120
w®Ez Siey 73909920
R 5163 S1-5d 73998120
Ro60 H W] 73999120
R 6012 B1-09 73998120
R 6075 673 73999130 —
R 60/6 73706 . aen 73980130
R G017 76.80 plaski wee 73998100
R&0T B okragly 7394100 73909130
R65 : ) N TR0 plas ki 73999100
P65 80-65 okragly 7334100 73999130
R 65 a7 85.493 e 73980100
R 65 GIS Rr-02 73999100
R&5LS i 81-85 plaski - 73980100
okragly 7394100 73909130
RGIIS Gh-Sh 73995120
R 69 GEnn 73999120
RG0S - AR 73099140
R 75T .- Th-BD plas k1 730902100
R78T 7080 okragly 7394100 73099130
R 75/5 -7 aam 73099130
R 756 7376 e | e 73889130
RS0 237 B3-03 73999100
REOTN el iy TrB0 plaski e 73999100
R 80OITS xar 77.80 oktagly 7394100 73999130
RBON h
R &0 RT 247 284
REOTN 70.80
RBOTS 78-80
R B0 G/S TITE A.B7 73985100
RS0 5S TI1°C G700 73999100
R 80 G52 IATE 56.94 739991060
RB0GSB.LEL T} 73990100 -
RE0GS PO, ZITE G ICE] 73999100
REOR a1.94 wen - 73899100
RBORTI2 a7 84.04 73909100
RB0ST ZaTE D25 73999100
R 8360 . Ti7a wee . 73899130
R90 5 Thh 73998130 -
RA05 Ta 70 73999130
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BMW

rok fitry powiatrza
motocyk| ked prod sporlowy EM GOlinne M IW
R 100 A0-84 plaskl 73999100
R 10077 76-78 okragly 7394900 73999130
RicpCS BO-A4
R 100 RS = 78-B4
R 100 RT 7E8-84
R100 S 297 T6-80 plaski e 73999100
R10DT 7u-80 okragly 7394100 73999130
R 100 - 71630
R 100 G§ 1G-90 = 73099100
R 106 GSI2 PATE 50-84 73099100
R 10D GS P.O. PGTE AG-83 2w 73608100
R100 GS P.OC, PATE a4.06 73699106
R 100 Mystic 93-456 73999100
R 100 Roadstar G1-53 73999100
Ri0DARC. Ga-96 73899100
RI100RS/Z 247 #6-82 73589100
R1BORTIZ 67-93 73098100
Ri00RTIZ CI. a7 94-00 = 73990100
City 50 D3-58 T022401
VT 125 7391440 -
VE 125 7301440 —
Runner 59 - 87-09 - T022410 -
Slalker S0 - 47-D1 7022410
Typhon 50 93-M1 e 7022408
CE50J GBE0J 80-61 7355728
MB 50 S ACHT a0.82 7355728
MBX 50 ACHE BA-BT 7355735 -
MTX 50 AD04 8284 7355735 B
PK 50 Wallaroe - 97-01 e 7022405 =
SA 50 Vision AFZ0 S1-01 7022414
SFX 5D Arar 87-01 s 7022414
MTX 80 HDOE B2-B4 7355735 e
CB 100 CB100 T6-77 7358735 -
XL 100 L T8-85 7390580 73800135
CA 125 Rabel] JCIE 96-01 7390560
CE 125 CB125 o 73900030
CB 12571 CBiz5 79-80 7385735 73900040
TB 1257 CB125 709-80 7355735 .- 73000030
CG 125 ICET po 73900010
CG 125 Jcz7 73900020,
MTX 125 S007 83 73900138
MTX 125 R TC02 a7-88 = 73p16120
NSR 125 JC20 85-83 pos = 73907650
VS 125 Eurapean a0- - 7381440 .-
VT 126 Shadow BT o0- e 7391440 <7
XL 125§ X125 75-82 73557389 7390580 73000135
CM 1857 CMT85T 79 = 73800070
XL 185 S AL185 S 78-83 7390580 73900135
XR 185 7484 73005680 73800135
CM 200 T MCD3 BO-B1 - 73900070
MTX 200 NDOT 83-95 7355742 o
XR 200 MEGH FERE) 7390580 73900135
€8 250 CB250 - == prawy 73800156
Towy 73800155
cszs06 CB750 75- prawy 73800050
lewy 73900060
CB 250 T,N CBI50 79-83 7355739 73800080
€B 250 RS MECO2 78-83 7355748 73900145
CB 750 Nighthawk MGz §1-01 7381430
CE 250 Two-Fifty MCT5 91- —-— 7391430 s
"CH 250 Elite - 85-88 7343910
CL 2508 Miiaa 7B-81 A 73900145
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HONDA

rok filtry pow letrza
motoeykl kaod prod ' sportowy . EMGO MIW
CJ250T 77- * ews” prawy T3000050
Inwy 73900080
CM 250 € MCOE 7H.63 == 73900145
TMX 250 T @586 7361420 73014200
NX Z50 ~ MDZiE3 BH-35 7390680 73907450
XL 250 S ) L2508 B2-05 e 73906100 “
XL 250 R MD1 1 84-87 7355742 73916110
XR250 R MDZ2 R T 7300460
CH 350 F CBa&0F Ta- 7391130 73900090
'CB 350 Ka/B4 73 prawy 73900156,
lawy 73000158
XL 350 R RRRE] 85-87 73907420 -
XR 350 R 83-a6 7390460 P
€A 400 F.Four CHApoF 7a- TIE5735 7381130 73900080
TB 400 N,F2 CHA00ON 76-02 7355748 73900080
cBA400 Tz cEAGOT T6-82 7355752 . 73800080 -
CBR 400 RR NCZ3 §- 7391460
CBX 400 F.Fz NCO7 82- e 7390430 73904300
CM 400 C §0-65 7355748 -
CM 400 T NCOT §0-62 7355748 7381400 73914000
CX 400 B2-04 aem 7391100 73911000
VF400 F NCAD B3-85 = - 72007405
VER 400 R NCTaU 00-92 sz 7390580 -
XR 400 NEOA 96-01 7390460 B
CB450 N T B5-87 = 73900080
cBasp s NG BCAT H6-90 7300780 73007440
CB 450 § FC17 . s 7321400 73914000
CW 450 C B1-63 7351400 73314000
CMX 450 BG17 B6-67 p= 7300440 73900130
CX 450 A = #2-83 7361100 73811000
CE 500 [T 2405 7330570 73900360
CB 500 PCaz G6-00 7390570 73500360
CB 500 F L] 70-74 7355730 7390410 73504700,
cBS00 T Co500T 7516 7355799 prawy 73900318
lew y 73900119
CX 500 CX500 Fa-8q 7391100 73911000
CX 50D C TPC 30-02 7081100 73911000
Txs0oe PCOB 6265 7391100 73911000
FT 800 PCOT B2 73900120 ’
GE 500 Clubm an BT 85,00 7380740 73907400 .
GL 600 D PCO2 82 7381100 73311000
VF 500 C Magna Va0 PC13 83 7390200 73902000
VF 500 F F2 | P2 84-05 s 7390320 73903200
VT 500 ¢ FCOB EE] T 7390710 3 abudows 73907100
VT 500 E FCid 82.84 7390710 1 ovudown 73807100
XBR 500 § FC15 85-68 S 7390740 73307400
XL 500 § TFDOT 7081 o 73900070
XL 500 R PD0Z [iF] 73900110
GB 550 K3 CBE50K 76-82 7355738 73904205
GCB 550 F CE500F 75.76 7355730 7300421 73904210
CBX 550 F F2 (el B2-83 7300430 73904300
CB 600 Hornet FCaa BE00 7390550 73916140
CBR GO0 F PG 9 B7-88 e 7390330 73903300
CBR 600 F PCza BH.90 STt 7300330 73003300
CBR 600 F PC25 31-94 5o 7390340 73903400
CBR 600 F PFC31 95-88 e ; 7390540 73900320
CBRG0D F €5 98-01 T 7390344 73916170
VT 600 C FC21 B8-01 7390350 73903500
KU GOO R, LHA Bo03, POG4 Ba-or i 73900150
XL Goo V T PDOE §7-90 - - 7390720 73907200
XL 600 V = =5 - FOGEA f1-00 Vagfanaw 7. is 73900330
WL 606 (AZ03) Foos, POOY 83-67 - 73900105
XR 500 FECA 55-05 TR 7390460
CB 650 C,5C RCOS/08 B0-BZ 7355742 7390700 73507000
CB 650 RCOB 79-81 7355742 72906800 73906000
CX 650 E ACiZ B3 T 7391120 73911200
GL 650 D RC10 B3 Saay e @a 1Y ~ 7381120 73911200
NT 650 Hawk GT RCA12 BB-01 7300430
NTV 650 HCas G6-95 7390480 S
NX 650 RDO2 856-90 7390750 73907500
NX 650 ADo2 0108 2 = 73907470
XR 650 L ROCE2 53-98 T 7390450 r = 3
XRV 650 J.K ROO3 85-89 7300720 73907200
VF 700 C s 7390500 73905000
VETO00F RGC23 83-85 7390760 73907600
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HONDA

rak filtry powietrza
motocykl kod prod ... sportowy EM GO MIw

VFR 700 F 8687 7390510 73905100
VT o0 C 73900015
CB 750 F1.F2 CE750 75-79 7355742 7390400 73804000
CB 750 K1-K7 CB750K 70-78 1355139 7390400 ~ 73904000
CB 750 F,Fll RCO4 79-b2 7355164 7390300 730903000
CB 750 K RCO7 70-82 7355754 7390300 73903000
CB 50 C RGOG §0-62 7355752 7390300 73903000
CB 750 SC ACO1 §2-83 7300300 739063000
CB 750 RCAZ a7.99 7390430 73900350
CB 750 Nighthawk USA &1-04 7300360 73903600
CBX 750 F RGA7 B4-55 - 7390360 73903600
VF750 C RCO9 5204 7380500 73905000
VF750 F RC15 8304 7380760 73907600
VF 750 Super Magna Vah = 70900294
VF750 3 RCOV 82-53 prawy 73900210

N lowy 73900220
VFR 750 F RC24 BG6-89 7390510 73905100
VFR 750 R RC30 68-80 73900250
VER 750 F RC36 30.97 7390520 73905200
VT 750 C E.CF Ri14 03 73900015 T
VT 750 C RC29 B7-89 7390730 73907300
VT 75D C RGCa4 H7-00 7301470 73300124
XLV 750 R ROGT 83-85 73900230
XRV 750 RDDA 50-92 73907480 ""
XRV 750 RDO7 9300 7300470 73900235
PC 800 RCa4 59-98 o 73900295
VT 8O0 C G7- 7390730 73907300
VFR 800 RC46 96-01 738900122
CB 500 F F2 SC01, 5CO9 79-83 7355754 7390300 73903000
CBR 900 RR SC78 52-35 7390530 73905300
CBR 900 RR SCia 0E-89 7390530 73905300
CBR 900 RR SCad oo " 73916160
CB 1000 Big Onn §Ca0 93-95 7150304 73900340
CB 1000 C USA 83 7350300 73903000
CBR 1000 F SC21 B7-R8 7390310 73007460
CBR 1000 F Scz4 £O-82 7190310 73907460
CBR 1000 F SCz4 93-00 = 7390310 73907460
CBX 1000 CB1 CEB1,5C03 79-80 7355754 73900260
CEX 1000 B.C SCOG 61-82 7390390 73900115
GL 1000 K1-K3 GLi, GLz 75-79 7390010 73900100
VF 1000 C SCiz Ba- 73903990
VF 1000 F.R 50G15.5010 84-06 - 73900240
VTR 1000 F SC36 97- 73916150
XL 1000 XV Varadoro 5D07 59-01 wnn - 73316150
CE110DF SC11 63-85 73556754 7386300 73903000
CB1100R 5C05.08 61-82 7355754 7390300 73903000
CBR 1100 XX 5Cah 57-99 7380314 73900270 T
GL 1100 5C02 80- 7390000 73900000
ST 1100 EC26 90-01 7390380 738903800
VF 1100 C SCiz 83 73803850
VT 1100 C Shadow 5C18 85-85 [ 73900085
VT 1100 ¢C 5C23 B7-95 7300370 73903700
VT 1100 C SC32 55-37 7390279 73903700
VT 1100 C SGag 98-01 7390370 73903700
GL 1200 D SC14 54-85 7320020 T 73900200
GL 1200 SC14 &7 73916130
GL 1500 sczz A8-00 7300030 73900300
FCE Vakyrie 5C34 47-D1 = 7390040 | -
FE 400 98-09 79008001V s
600 C a4 79008001 i ==
FC 600 99-00 79008001V e e
CR 125 £9.91 . 73008100 ; =
CR 125 92-00 79008101 ! ==
CR 25D §8-91 IBD0BI00 = =<
CR 250 92-58 T 73008101
CR 360 94 T 79008101 =5
CR 430 - 89 | L 79008100 i
TC 510 B9 | 79008005
TC s10 80 | 79008100 1
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HUSQVARNA

rok filtry powiatrza
molocyh! kod proc sporiowy EMGD W
TC 810 - a1 TO008005
TC 610 T T4z 00 o 73008007 -
Farmula 50 9439 --- 7022415
AE 50 AEDSOA B1-83 TISETM = \ -
AR 50 ARUSDA 81.50 7355728 . -
KX €0 83-01 79005001
KX BS op-02 79005013 ---
AEBQ AEQEDA 21-83 TA55TIE
AR 8D ARDIGA 81-83 1355735 5 -
KX BO e 86-80 - 70005004 : s
KX 80 - g1-01 e 7900501
KX 85 0102 -- 73005013 .
AR 125 AZ2-A5 77-78 - .- { 7930135
KH 125 K1-K6 KH125 77-78 - . 73930115
KX 125 .- B7-a9 - 79005010 [
KX 125 . 30-91 79005041 ' o
K¥ 128 -am 92.93 e TaRO5014 'I e
KX 125 B4-0F TB005011 :
BJ 250 Esfrella BJ250A 54-98 e T 731930240
KM 250 51-53 KHZA0 B 7B-7d . e TI19M011
EL 250 85,D,E ELIZS0 Ba-99 .= 73930410
Kl 250 KL25DA 78-82 T3IR8742 .
KLR 250 KLRZ500 85-92 ran e Tiod 240
KX 250 aen 87-89 . F9005610 i -
KX 250 sav 90-g1 rea Te0as5011 ' e
KX 250 -- 92-93 ae aposgi1d - 7 e
KX 250 wa- 4402 ream 79005011 ! e
Z 250 GP,Ct EXZ500C B3 e -- : 73930085
2 250 KZ250A 74-82 7355748 - ! .-
2 250 C2 KZ2500 80-83 e LE 73220133
GPZ 305 B2-BT EX305B H4-38 7355748 : 73930085
GPZ 305LTD EX305A B3 7355748 - ! 73930133
KH 400 A3-A5 BF3 76-78 LS - . : 73230013
KZ 408 A e F7-78 - 7392400 73828000
KZJa00 D, 5 - T6-TT 7392800 ' 73428000
Z 400 - - i 73930010
Z 400 81-B2 KAaQ?T 78-79 7365752 7393000 i 73930000
Z 404 J1-43 wZ400 .0 80-a2 TI5573% 7391900 71929000
Z 400 GP,F KZaooWe 8384 e --- i 73930030
LA 400 F B1 Zranng fi4 s 73430025
GPZ 400 A ZX400 A a5 van 7393900 . 73929000 -
ZXR 400 ZXAMIL 91- wan e ¥3930290
Z 440 LTD KZ400A /D 80-84 TIS57T52 e 73910020
2 440 H K2 aanciH BO-83 TIFET52 7393000 73930000
LTD 450 A1-A5 ENAS0A 85-82 | ser kel 7333010 szt V3330100
EN 300 ENSOD 80-00 . s - . ST3MI060
ER 500 ERSD0 §7-00 am 73925680 : 73934030
GP2Z 500 S EXS00 §87-01 . .- 73923520 ! 73915204
KLE 500 A1-8 LESQOA 91-99 .- --- . 73330110
KX 500 aa- &87-02 - 78005010 : e
Z 500 B1-B2 ¥.Z5008R 70-840 1 7355752 7392300 ! 73529000
GPZ 550 A1-A3 ZX550A B84-86 . 7355752 ¥392900 X ¥3929000
GPZ 550 Ad-Ab ZX550A 87-pg - e Ti192510 73930180
GT 530 G1-G3 KZ550G 83-86 . Fassv3y 7392300 71429000
GT 530 G4-GE KZ550 G BG-89 7357738 7392510 13930150
Z 550B KZ580R 81-82 : Fa55739 | 7392900 73929000
Z550LTRC1-CA KZ5500C 80-82 . 7355739 7392800 T3I829900
Z550GP D KZLH500 a1 . 73557 7392900 73529000
Z 550 GP H1-H2 KL550H 82-83 J TassTie 73930030
; 71930035
ZR 550 At HZ5504 B2-83 r 73557352 == 73930030
| 73930035
ZR 550 B2-BR ZR5508 87-98 i - 7392518 TISIMEH -
GPX G0CR CY1-C10 2X600C ge- .- - 73930114
GPZ GODR A1-A2 ZXB0OA 85-86 | -- 7392900 73920000
GP2 GD0 R A3-pS ZXE00N BY-8% . ar- 7352510 73093015¢-
KLR €00 A KLBODA g4 | s v 73930165
KLR 600 B1-B5 KL&O0B 85-89 | e e 73930050
ZL 600 A1-A2 Eliminalor ZLE0DA 86-94 |. 739301
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KAWASAKI

rok filtry powlietrza
motocyk! kod prod sportowy 1 EMGO MW

IX 0 R F1-F3 7 AGNOF D507 8 73534010

IX6R ZXEODGH 98-00 == 73824500
"ZZR 600 D1-03 ZX6000 ez ; P 73034000 —
ZZR 600 E1-87  ZXGOoE 93.08 7383018 73030180 -
KL 650 Tengai KLGL0T 89.491 7393006 73930060
KLmGsO RLO50 07-59 : 7303008 73930060

KLX G50 C1.C2 LXG50C U395 Lie 7383006 73830060

KLXG50 R LXBHUA ERET i - 73930260

Z650F3  RiBaoF a2- 7355738 - 7382700 73927000

Z 550 B1-B2 T HLODDZT 77-00 7355739 7302800 73928000
Z7650062-Ca RZ650C 78-80 7355739 7302800 73928000

Z 650 SR 0,03 () T4-80 7365739 7302800 73828000 —
Z 650 F2 KZGH0F a1 7355739 7302800 73928000 —
Z 650 F3 T KZ7BGOF 62 7355730 7382700 73027000

Z 650 F4 K7 050 F 83 7355739 73930070

GPX 780 R F1-F2 2ZXT50 T 07-88 S 73830110

GPZ 750 A3 UT ZX750 A B3-85 T356754 - e 73030070 -
GPZ 750 R G2 T ZX750 G B5-86 7355754 7392910 730823100

GT 750 P1-P4 GR7RO P fe-85 = ; 73830070

VN 750 AZ-A10 VNTED A #B-94 = 7393060 73930190

Z 750 E1 KZ750 E B0 7355754 73B2700 73827000

Z 750 GP A1 ZX750A 63-84 =T 73930070

Z 750 GF ™1 RZ1G0R 82 s ; 73930070

Z 750 GT P1-F4 T KZ7soP 6205 - 73830070
Z7saHt KzZunooo 8O 7355754 { 7392700 73927000 -
Z 750 LTO H2-M3 KZ750H f1-02 a— . 7302700 73827000 =
Z750 L1-L2 RE 790k Bi-82 7355754 7392700 73927000

Z 750 L3-L4 KZ750R 03-84 7355754 ' 73930070 T
Z750BLTD KZ 740 7578 73627100

ZR 750 C1-C4 ZRI50C §1-95 = 7392510 73930150

ZR 750 01-D2 ZR7 500 96-00 7392510 73930150

ZXI R ZXTE0P,N 06-00 e 73930310

ZXR 750 H1-HZ2 ZX750 1 F9-90 7392020 73920200

ZXR 750 4142 ZRToU d ez 73330200
ZXR750RK1 ZXT500 g1.92 73830200

ZXR 750 L1-L3 ZN750L 03-95 73930055

ZXR T50R M 1-M2 ZXTHOM §3.95 : - 73930055

VN 800 Classic,Drifter VNBDD 95-00 73030270

GPZ 800 R A1.AD ZXG00 A 403 7355754 7392010 73929100 T
Z1 000 Z1F000 73 7355742 7392500 73925000

Z 900 A4 ZiF 78 o 7392500 73925000

Z 1A 900 Z1F200 74 7355742 7392500 73925000

Z 1B 900 Z1FATS 75 7355742 7392500 73925000

Z 900 A4 Z11089 76 B 73925100

ZL 900 Ehim insior ZL9oo T - 7392910 73929100

ZXO9R Z %9006 34.97 73930210 T
ZXarR ZX900CIOIE 04-00 = 73924800 -
"GPZ 1000 RX ZXRTOOA A6-87 73330080

GTR 1000 A1-A15 TTZGTO1A 36-00 - 7392810 73929100 _
KZ 1000 Police BZ-01 o= - 7382610 730826100 T
Z 1000 A1-A2 KZTO0A 77-Th = 7302600 73926000
Ziooo a1 KZ Gl 81 7355754 7392610 73826100

Z 1000 J2 Kz Ta0d B2 7355754 7302610 . 73026100 T
Z 1000 LTD K1 KZCKT 1 7355754 7392610 73026100 -
Z 1000 MK2 KZ700A 7980 7355742 7392600 73026000 -
71800 Z1R KZ 7000 78 7355742 7302600 73926000

Z 1000 Rz KZTGOR 83 7355754 7392610 73926100

ZG 1000 Concours 86-01 s 7392010 73929100

ZL 1000 A1-AZ Eliminator ZLTO0A G7-65 e 7392910 73929100

ZX 10 Tom cat ZXT00G 8890 Sy 7302930 73929300 T
GPZ 1100 UT ZXTI0A 83-85 - — 73930120

GPZ 1100 Horizont ZXTI0E 0508 i = 73930260

GPZ 1100 GP,B1-B2 KZ1108 8182 Sk 73930060 B
Z 1100 5T, A1-A3 T KZTi6A  Bi-43 7355754 7392610 73928100

ZR1100 Zephyr ZRTI0 a2.98 Sec 73930280

ZR 1100 ZRT10 99.01 i 7302570 73934020

ZRX 1100 ZR110C 0701 - 7302570 73834020

ZZR 1100 ZXT10C an-92 7382540 73825400 -
ZZR 1100 ZXT100 83-00 — 7382545 73830220

“ZRX 1200 ZXTZOAA EENCEE = 7302570 73034020

Z 1300 A1-A2 KZTanA 78-60 7355754 73930140

Z 1300 A4-AS KZT30m B2-83 = e 73930140

Z 1300 DFI ZGTI0A Ba-80 e == 73930140

ZG 1300 A1-A5 ZGT30A 84.89 . 73830140

VN 1500 AZ-Ad VNT50A 66-A0 — 7393060 73930190
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KAWASAKI

rok filtry powietrza

motocykl kod prod sportowy EMGO MW
VN 1500 D1-D2 VNT500 UG-07 7382950 73930225
VN 1500 F1 VNIS0D ag. B 7392050 73930225
VN 1500 H1 YNTERG T8R800 7392950 73930225
50 SX §5-00 } 79004017
€0 5X 3600 79004010 e
65 56X H6-02 79004010
1Z5 M X A2-92 78004003 -
125 S5X 93-97 79004003 o=
125 5X 95-00 79004009 o
175 5X G1-02 79004012 e
250 M X 12-62 e 79004003
750 M X 90-92 s 79002007
250 5K 93-97 = 79002007
250 5X 48-00 79005003
250 5X 01-0z s 79004012
360 5X 98-00 wn 79004009
180 X 01-02 79004012 ---
500 M X B2-97 79004003
Buxy 50 - 9E-00 e 7022406
Elyseo 50 H8-02 7022406 - I
Spedake 50 G4-99 . 7022408 - B
Spoedlight 50 97-01 = 7022400 .- -
Speedfight 50 LC - 97-01 - 7022406
Squab 30 - 74-98 7022406 -—-
Trokrer 50 §7-01 7022406 -
Vivacity 50 — U807 - 7022406
Zenith 58 T af-4g 7T0Z2406 -
Big Max 50 §a-01 TD2Z400
Heot 50 BE-01 7022400
PM X Spaort 50 --- 98-01 —am 7022400 e
Ternade - 48-00 B TOZ2400 e
Zip 50 - 91-00 T022407
Zip 50 Air 93-59 7022407 315
AP 50 Adress 9060 7022417 -
GT 50 GTS50 7a 7358728 wen -
LT 50 2WD B4.65 79001028
OR 50 78-80 7355728
TS 50 ER TSHOXK-P 7g-a2 7355720 -
TS 50 SA1C 34-96 7355728 s
ZR 50 ZRR50 7355728 aen
LT 80 2WD 05-39 79001020
RM 80 RVE0 B0-81 e = 73940015
RM B0 RCTZA 86-02 79001002 -
DR 1255 SFAZA 37-84 = 73940170
GN 128 NTATA 94-09 e 73910210
GT 125 [EEFD) 76-78 7355735 = -
RM 125 RET4A 38-92 73001008
RM 125 RE14A 93.95 76001021
RM 125 AF16A 98-02 79001024
TU 125 XT AYiZ11 99 - 73910210
TU 125 XTU AVZiiT 59 - = 73919210
GT 185 GT185 73.78 7355735 wem
GT 200 X5 G200 7802 7355735
DR 250 § SJAZA 82.87 - 73940170
‘DR 250 S/SE 95-01 7394070 73940700 _
GN 250 ) NIAZA B2 73910210
GN 250 NJA1A 83-04 73810210
GN 250 NI4ZAD B5-90 7355748 B 73910210
GN 250 TRJazZA 91-08 7355748 73910210
GSX 250 GSZEX BD-81 7355743 T oaee 73940050
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SUZUKI

rok filtry pow letrza
motocyk! kod prod sportowy EMGO MIw
GSX 250 GJh3B B2~ 73940025
GT 250 250 76-78 = 73940030
'RG 250 = GJ218 B304 e 73942050
RGV 250 M FREEL 51-03 - 73940007 B
RM 250 RI1GA Br-02 79001008
RM 250 RIi6A 93-05 — 79001021 AR
RW 250 Ri17A 66 02 e 79001024
TS 280 X ShiD A5.90 = 73042040
‘DR250 S SKazB 80-a1 i 7304070 73940700
GT 360 GTaB0 7377 7355742 e 73940031
G5 400.E 55400 7779 7355752 - 73940040
GSF 400 Bandit GK758 91-95 73942030
GSX 400 FE Katana GSAUXF §1-83 7355752 s 73940110
GSX 400 E GRKHIC 82-87 7355752 73940025
GSK 400 F GSA0R 8G-04 7355762 73940050 T
GSX 400 X Im pulse = 73040032
GS 450, F GEAGD §0-82 7355748 73040050
GS 450 GL510 B5-87 7365748 i 73040025
GS 450 GL51F ’A i i 73040025
DR 500 S DR300 81-82 — 73940060
GS 500 E G5500E 7a v o 73840080
GS 500 GM5 8 Ta-01 = 7303810 73938100
"RG 500 HNG1A a6-09 —— 73040035
GS 550 GS5550 71-79 7355730 - 73840080
GS 550 D GSHH0D 70 7355730 73040080
GS 550 E GS550E 77-83 7355754 73940080
GS 550 M Katana GSE50M 61-83 7355730 73940080
GS 550 L G5 S50E 77-83 7355739 — =
GS 550 T GS550E o1 7355739 = 73940080
GESX 550 — o GN71D B-a7 = 7304020 73040200
GT 550 7355742 —-
TDRE00 T BNATA B5-80 7304007 73040070 T
GSF 600 5 T GN778 95 84 7384080 73040140
GSX 600 F GN728 BA-89 7303700 730837000
GSX 600 F T GHNTZR BH-BG . 7304060 73940600
GSX GO0 F G726 63-97 7353890 73938900
GSX 600 F AJITT SE-09 = 7393890 73938900
GSX GO0 R ADa11 97-00 e 7393720 73940250
RF 600 R GN768 93-06 7394090 73940900
VS 60D . VNGB 95 przod 7393831 73938310
.oyl 7393832 73938320
DR 650 T SPAIR 80-81 e 73940210
DR 650 SPi48 92-35 e 73040210
DR 650 SPa20 B0-a1 e 73940210 -
DR 650 SPA40 G1-a6 - 73940210
DR 650 SP458 §4-95 e - 73840210
GR 650 X GP51A 54-89 P = 73040033
G5 650 E 81-p3 7355754 7304020 73840200
GS 650 G Katana G5650G 81-B2 7355754 e 73840110
L5 650 NPA1B 26- pons 7383760 -
iR PTEy B5.01 — == 73042070
SV 650 5 AV a5-01 5% 73042070
SV 650 SU AVZITT ga.01 e 73942070
SV B50 U AV 2231 48-01 = 73942070
XF 650 AGZI1 §7.00 = 7303780 73942010
GV 700 H5-86 - 73893810 73938100
VS 700 Intruder A6-8T7 przod 7293831 73938310
tyl 7393832 73938320
DR 750 SR4A1B B3-89 e 7393800 73938000
G5 750 GS7500/E 77-79 7355742 aes 73940090
GSTS0E L G8750 8083 . 73840110
GSX 750 GS76% BO-84 7304000 i 73940000
GS5X 750 EF,ES GRTZA A3-86 7355754 = 73840120
GSX 750 F GR7EA 83-78 7393880 73938800
GSX 750 naked AE SH-00 73042060
GSX-R 750 GR76A B5-B7 7304030 73040300
GSX-R 750 GR7TB 88-80 e 7304050 = 73940500
GSX-R 750 GRTAR 80-01 = 7394050 75940500
GSX-R750 W GR7OE §2-85 = - 7394080 73940180
GSX-R 750 Srad GRI0B 96-09 pae 7393720 73840250
VS 750 VR51BD 55-91 przod 7393831 73938310
tyl 7363832 73938320
OR 800 SRAZ8 a0 e 7383800 73336000
BR 8O0 SRA3B 91-05 = 7393710 73937100
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SUZUKI

rok filtry pow igtrza
motecyk! kod prod sportowy EM GO Miw
VS 800 V5878 92.07 przoa 7303831 73038310
N o tul 7393832 73938320
VX 800 n - 7393820 730938200 i
73022226 )
GS 850 G - 7355742 73040000 "_
G5850G - 7365742 = =
RF 900 R 7394080 73040800 ==
G5 1000 = 7355742 = 7394000 73940000 -
-&S 1006 G ann e 73p40000
TL 1000 5 _‘ 7303730 73042020 o
TL 000 R — 7303770
GS 1100 S Katana GRIT0RS - 7356754 e 73040160 )
GSX 1100, E - TGS110X HC-82 7355754 7384000 73040000 —
Gsx 1100 GV71C B4 47 7355754 7304010 73940100 _'
Gsxiioor GV720 an.06 7394060 73940600 =
GSK 1100 R [EFETe) H6. 58 7384040 73940400
GSX1100R BY730 FERH 7394050 73940500
GSX 1100 R a7 T 7304080 73540100 T
GSF 1200 G 7304080 73940180 ===
Gvizoo 8506 7383810 73938100 —
GSX 1300 R Hayabusa EEEEF: EEGE 7394082 73940450
VS 1400 R B7-08 . e 73940140
73940150
VL 1500 Intruder - AL G8-00 7393530
Fancy 50 95-00 7022418
Jel 50 = U5-00 7022418
BW 50 94.01 R 7022323
DT 50 M M4 T8-&1 7355728
DT 50 M X 77-80 7355749
DT 50 M X TN B0-E3 TI55728
DY su M X T BG-63 T35577¢ -
DT 50 M X ZUM 06-87 T355728
Jog 50 - B4-01 —n . 7022323
FW 50 80-02 79003029
RO G0 M Zla T8 7355728
RO 50 M ZEQ 74-80 7355728
Spy 50 - ag-m e 7022411 e
¥hy 50 — 47-01 ass es TD22323
YA 50 Axis UG 96-01 7022321
YE 50 Zest 4Fw 93-0q 7022323
YM &0 Breezo 4RC 95-99 7022323
YNSOR Neo's 5AQ 5BV a97-00 7022323
YQ 50 Arcox 5BR,50N 5KF 87.01 . . 7032323
DT 8 LIt 53% 2RA 15.89 73550022
DT 80 LCII SIV3WC1 G0-41 73950022
DT 86 LT 53V . AEDT 9797 73950022
DT 0 M X 5J1 a1-34 7355735
PW a0 83-02 79003034
RD &0 LC 10X 82 7353738
YZ 8g IML 87-02 79003003
YZ 80 AL 4GT 93-02 72003008
YZ 85 00-01 79003008
YZH5 02 v 7003045 .-
DR 125 e - asn 7395510 73950270
DT 125 R 3BL gi- 7305510 73950270
RO 125 ASINET T3-77 TI55735 wan e
TZR 125 92 73050240
XC 125 Beluga 3TE 90-95 ~ wewneh 73950121
Inw st 73950122
XV 125 Virago SAJ §7-00 73950290
YZ 125 B7-88 79003010
YZ 125 B9-52 79003012
YZ 125 93-96 79003027
YZ 125 97-02 79003037
RD 200 397 78 T355735 e
RO 200 1EB 76-A0 7355745
DT 250 iz 7576 7355748
D7 250 MX TR7,AE7 7781 7155740 e
RD 250 DX TAZ 76-79 7355742 73550029
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YAMAHA

rok filtry powintrza

molocykl hod prod sportowy EM GO MW
SR 250 .SE ave B0-p2 e — 73945110
TOR 250 JCK Ga.-ac o 73950003
TZR 250 ARV HT-8C P 73950135
X5 250 TUS 3NG 770G 7355748 7395830 73958300
XT 250 Y3 av §0-BY = — 73950260
XV 250 H Virage Gg-ag e o 73950190
YP 250 Majesty - NE-a7 T 73950280
¥P 250 OX EE) 73950280 B
Y7 250 80 s 70003011 —
YZ 250 AGP.GRK A0A a0-02 79003012 = - ==
YZ 250 . §30s 79003027
V7250 F a0-nz 78003027
RO 350 B 521 75 7355742 = 73950120
RD 350 LG aLG G002 gabka 73950130

paplarowy 73950025

RD 350 LC YPV S 31K, 31W §3-04 73950030
RD 350 LC YPVS =1 V. IAF 5 == 73550030
RD 350 LC YPVS G04.200, XA TWW INE TWX  86-90 73950030
AT 30 H 507 .55V = 73950000
KT a0 N 55V, 1WA e s 73950000
KT 350 AT o 73850000
XE 360 R 7] 7395830 - 73855300 B
FZR 400 - = 7384430 73344300
RD 400 I T F R 7355742 - 73950100
s 400 TAZIAD 7365748 7305330 > 73058300 =
XS 400 DOHG wEARE T 7304310 73043100 )
XS 400 SE L 7355748 [ —
YZ 200 SRE BGR 78003080 — -
RDE00 LC AT | GE - 73850020
SR 500 204 3H3 7355752 7304320 73043200
'SR 500 5P AE5 2% AFD 7355752 o 7304320 73943200 o
SR 500 FETNIEER] 7355752 73950050
SR 500 TRULGET 7356752 73850050
SR 500 AEE.ABT BE-00 7355752 73850050
TX 500 T Th-75 7355748 73850001
X5 500 2 7355748 73950001
XS 500 Tz 76-70 7355748 73950002
XT 500 TP 7355748 73950040 o
X1 500 ) o T Ta-Bs 7355748 73950040
ETEMW .88 T355748 73950040
XV 500 [} == 73058760 '"
XV 500 RU-BT 73058760
XV 535 SE Virago IB7 2VL 38R a8 7394370 73943700 B
XV 535 Virago i SBT.2YL IRRBTD 367, #9-84 ER 7394370 73943700 e
o Virsgo . AR 2T LANC ARGD 4 85 7304370 73943700
KV 535 Virago - MG AKUB 05 7304370 73943700
XV 535 Virago AT a6 00 - 73950250
KJ 550 AVAZTAAVE  B1-A3 7365752 7304410 73944100
KT 550 57, 28E hz-83 P o e 73850050
XZ 550 EREEL [ =3 7385850 ) 73950060
FIG00 . B4-05 7304440 73944400
TZ 600 U6-56 - 7395690 -
FZR 60D IHE.3RG.3RH §9-13 == 7394430 73844300
FZR 600 R 17 AMA o405 T D 7395870 i 73958700
FZS 600 Fazer SOM 9R-00 7305530 73850330
SRX 600 HN THL, 15K B6-00 - 7384330 73943300
TT 600 & AW o4 iy 73950045 o
¥4 500 51 61, 7d.88 7304440 73044400 _
%J 600 H kTR 8591 7355754 7304440 73944400
XJGO0N -+ SKN5TT 8904 7304440 73044400
XJ 600 N 4HA ZBR 94-08 7304480 73044800 C
%1600 N B aLX CERGE] 7304480 73944800
XJ 660 § 4LB ARR 07-99 7304480 73944800
%1 GO0 5N 405 40R 0293 7394480 73944000 -
XJ 500 5 L 94-5¢ 7304460 T 73944800
XT 600 EH 38 R . 7394380 73943800
XT 600 EN FUW §0-93 7394380 73943800
AT 600 E AMLIUW 94 5= 7394380 73543800
XT GO0 E A51C,30W 55 7394380 73943800
XT 600 E S APT.3TB 95.97 73850300
XT 600 KH T Svemie 01-83 - 7304380 73943800
XT 600 KN ANEIUW 51-83 . — 7394380 73943500
XT BOO K AYPaTH o 7304380 73943300
XT 630 K AMF 30W 93.05 7304380 73943800
XT G060 H\N 43F 48H a5 [ gorny 73950080
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YAMAHA

rok filtry pow ietrza

molocykl kod prod sportowy EM GO MW
XT 600 H 3P AR a8 gorny 73850080
XT 600 N PN, 2NF BE dolny 73950000
XTE00Z Tencre 24,507 3-84
XT 600 Z Tenere HhwW B85
XT GOD Z Teners W TG-B7 7394340 73043400
XT 600 Z Tenere 3nd 88-8¢ - .- 73950180
YZF 600 R ATV 5E-98 7305872 73050310
YZFG R RJGE,5ED G500 7395806 73045120
YX 600 Radian GG-90 7394410 73944100
X1 650 AR0, TN TR 6002 7355752 7394400 73944000
XJ 650 27F,4K0 62-83 7355752 7394400 73844000
X5 650 447,103 75.81 73950005
XS 650 5E AG7, 566,301 To-01 o= 73850007
XV'S 650 Drag Star AV, 40N $7.99 7395520 73850230
SZR 660 45U [T 7385540 =
XTZ G660 H.N IVF gi-u3 posa 73550300
XTZ 660 Tenoro aAMY 1,2Y F 94-915 a7 73950300
XTZ 660 o 4NV 3 26-99 .ee 73950300
FZ 700 B7 7384420 73044200
XV 700 Virago - BA-87 7394360 73043600
FZ 750 TV IFN 85-86 7304420 73944200
FZ 750 2KK.3DY 1 7-88 i 7304420 73944200
EZ 750 IKT.2KK B0-94 7394420 73044200
FZR 750 RT FaR 0768 7354420 73944200
FZX 750 Fazer 7JE 87.89 e 73850110
XJ 750 seca T 82.83 7355752 7394400 73944000
XJ 750 Y 81-B5 7355752 7384480 73944900
XS 750 ) 76-60 7355752 - 73948100
XS 750 SE 3L3 60 7355752 - 73848100
XTZ 750 ,H aLd B0-08 ses 7394350 73943500
XTZ 750 N IV 80-83 | 7394350 73943500
XV 750 5C CEERTE B1.84 7304300 73843000
XV 750 Virago ary 22-94 2l 7304360 73943600
XV 750 Virago E=Y 5E-a7 7304360 73943600
YZF 750 SP AAT §3-90 S 73943390 73943900
YZF 750 R 4FIN ERECL] s 7394390 73943500
TOM 850 H v 61-93 —— 7394420 73944200 =
TOM B850 N 40M 4102 7304420 73944200
TDM 850 D 94-05 7304420 73944200
TOM B40 aTx 46-a7 7394420 73544200
TRX 850 40N 96-00 73950220
XS 850 AFz? a0-82 7356762 73948100
XJ 500 ATA AN Ba a4 7355754 7394490 73944900
XJ 800 .F TFW,EBL 2HL B5.08 7355752 7394400 73944800
XJ 900 F NG, SAL LN 7355752 7394490 73044800
XJ SO0 F [GE] ai.94 7355752 : 7394450 73944500
XJ 900 8 KM §5-99 7394420 73944200
XV 920 24N CF] - [ e < 73950145
XV 920/MK Virago §2-87 - ¥ 7394380 } 73843800
XV 820 R 6782 1 . 7384300 73943000
FZR 1000 2LA ZGH ZLE 8788 7394420 73944200
FZR 1000 Exup ALEAGWM BB-87 | 7394460 73044600
FZR 1000 JLEIGM §2-65 = i 7304460 73044600
GTS 1000 A8H 03-05 | =F 7305540 ~ 73950200
G1S 1000 A aFE 93.89 | 7305540 . 739550200
XV 1000 TR1 5AB8 18T A1.87 1 . j 7394300 ~ 73943000
XV 1000 SE 23W g3 i o T 738950145
XV 1000 Virago ZAL,30DR1 BG-B0 | T 7394360 T 73943600
YZF 1000 R Thunderace avD 96-90 1 - ; 7394460 1 73044600
YZF R1 RNOT,AXV 9E-00 | — i 7394462 73950320
FJ 1100 ATE B4-85 7355754 i 7394450, T 73944500
Xs 1100 3X0.2HD BU-ET 7385752 } 7395840 © 73943200
Xs 11008 5K7 8t 7355752 7395040 » 73848200
XV 1100 Virago 3LP £9-35 . Py 7304360 T 73943600
XV 1100 Viraga 3LFB.3LPE 96-89 | - I 7394360 T 73943600
XV5 1100 Drag Star 5EL VU5 G99-00 1 T ; . © 73958750
FJ 1200 TXJ BE-BT © — ; 7384450 73944500
Fd 1200 TT3cwW 88-90 , — - 7384450 | 73944500
FJ 1200 A YA 91-97 | 7355754 i 7354450 [ 73944500
VMX 12 N,12 NC K, TJH 85-87 1 s 7394402 i 23950170
VMX 12 U,12 UC IWEZWF 88-15 1 = i 7304402 i 73950170
VMX 12 ALAC 3P a0 : 7304402 i 73050170
VMX 12 B,BC 3JP a1 i 7304402 T 73950170
VMX 12 D/DC 3JP8,3.Ph 67.03 » 7304402 T 73950170
VMX 12 F,FC 3JFT 20PG 94 7304402 i 73950170

64

Dodatek



YAMAHA

rak filtry pow ielrza

maolocykl kod prod sportowy wenn EMGO M iw
XJR 1200 FYE A5.90 7385500 73850004
%JR 1200 3P ) AP T et T e 7395500 73050004 N
XJR1z00 5 ETREL) 58 7305500 73250004
XJR 1200 RPO2 SEAZ 0a-00 7395500 73950004
XJR 1300 SP Replica RFDZ SLA S na.G0 7305500 73950004
XVZ 12 7.TD TG R4-85 7304470 73944700
XVZ 13 TDVenture Royal 3J3 Bo-01 - 7304470 73944700
XVZ 1300 A Rayal Star e Tie-a7 7305550 B
XVZ 1300 AT Tour Classic T R aen 7305550
XV 1600 Road /Wild Star VPR an 7305560

sportowe filtry powuatrza - Opisy

srednica

w mm nr katalegow y
70 7355728
a5 7355735
ap 7355730
a7 7356742

A 7356748 T
ar 7355752
EE 7356754

f|Itry powietrza - zdjema

7390000, 73900000

73900080 73900090 7390010, 73900100 73900115

s @

73900145 7390020, 73900200 73900210

73900260

73900120

73900220 ~73900240 73900250
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73900270

7390330

S il

7390370
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7390421, 73904210
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7390530, 73905300

7390510, 73905100 7390520, 73905200

7390710, 73907100

7390700, 73907000

7390600, 72906000

A

7390720, 73907200

7390730, 73907300 7390740,7390}400

73907440 73907460

73907420

73907480



7390750, 73907500

7391100, 73911000

7391120, 73911200

73916150

AR =
739161

v 4
b o e -

70

7391400, 73914000

e i S

73910210

e
/

7392520, 73925200

7392545, 73930220

7392610, 732926100
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7392620

7392700, 73927000

73927100

‘7392800, 73928000
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‘T...‘,a-"
Iy
w

7392900, 7392900

7392910, 73929100

7392920, 73929200

7393010, 73930100

73930140

73930070

73930110

73930150

7392930, 73929300

73930030

73930120

73930090

73930133

73930180

73930200

o

N ~. | " 4

e

73930210

Dodatek

73930260

73930270

73930290



73934020

7393700, 73937000

73934000

73934010

7393800, 73938000

7393820, 7398200

7393832, 7398320

7393890, 73938900

7394000, 7394000

73940050

73940040
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73940025

73940070

739940035

73940080
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73940090

7394010, 73940100

\-'ul“wi’

73940110

73942060

7394330, 73943300
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7394050, 73940500

7394080, 73940190

7394090, 73940900

73940120

7394030, 73940300

73942070

73943400

7384300, 73943000

7394350, 73943500

7394360, 73943600



7394420, 73944200

L
] 'f!
by swah’
'q,.noonﬂ"’ LTy |
'1.“.,"‘-;- ey LIS (R 1
‘.1- - o Be

7394460, 73944600

7394390, 73943900

'
]
i

-

7394480, 73944800

73948100

73950050

72

73948200

73950007

73950060

73950000

73950010

7394400, 73944000

7394450, 73944500

7394490, 73944900

73950004

73950030

73950090

73950145
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73950170

73950220

\._’

73950190

732950180 73950200

73950260

73950250 73950300

73950320 73950330 7395500

7395510

7395550

LYY
TIELY

7395870, 73958700
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Kroc¢ce gaznikowe
HONDA

rok kroéce gaznikowe
motocykl kod prod ozn. nr oryginainy nr kat
TP 350 Four CHAB0T 7374 komplat 4162121 2-290-030 B1501100
CB 400 _Four CB400 75-T9 kemplet #16G212/13-332-030 81501100
CB 400 NIT cEABOTIN T84 sziuka A16211-413-00D 81501014
CHW 4007 NGO Bo-Ba sztuka AIH219-4T77-000 1501002
CB 500 Four CHRBIOFK TG-78 kompiet A16211-323-.004 81501080
CX 500/C CX500/PC01 TO-B4 prawy cylindoar #16211-415H/448-D00 81501018
CX 500 /C CRSO0/PT0Y To-B4 m cylnder WIBZ27-415/448-000 31507049
ELSBO R FLo2 g2-84 sziukn FIB211-KTA-G70 81501005
XL 500 S o 7981 sziuka #16211-435-000 B1501015 L]
C0 550 K3 Four [FECTETS 76~ Fomprat 716211-404-000 81501080
€B 650 R&O3 TH-B2 kaompiat #16211-426-000 B1501050
CBE50C ACO5 BO-B2 komget 162 11-426-000 81501050
8 750 K0-§ Four CTRTLHA LR komplet §1ERY1 1 2-300-308 B1501080 L .
CB 750 C HEooH £1-83 Kompiol w1G2111 231 4-425-000 81501040
CB 750 FFII RCO4 78-84 komplat #1621 1/12/12/14-425-000 81501040
CB 750 K RCAT TO-87 komphat HABZI M PHARNM4-425-000 81501040
cB 800 F SC01,85609 79-84 kosmpint r18211/12/13/14-4738-000 81501030
_l.'ixr 1000 CB1,8C04,5008 7884 komplat #162711-422-000 #1501070
Z 400 J1-43 24004 an-ge CHK-4 - E1E085-1014 81500060
ER 500 A1-A3 ERGUDA 97-a0 CHK-4/2 F1B065-1 100 81500200
ER 500 B1-B2 ERBO00 W7-88 CHK-4/2 F1B065-1130 N 81500200
ER 500 D1 ERG000 01 CHI-472 F16065-1140 81500200
GPZ 500 S A1-AT EX500A B7-83 CHK-472 #18065-1130 81500200
GPZ 500 5 B1-B4 ExXLoon BE-81 ClHK-a/2 1606851130 81500200
GPZ 500 5 D1-D5 EX500D §4-99 CHK-4/2 P16065-1130 81500200
Z5008 KZ500 70-80 CHK-5 #16066-1014 81500060
Zs00GPDI KZBbum B2-BA CHK-5 — ?16065-1014 B1500060 o
GPZ 550 UT ZX550A 44-91 CHK-5 #18065-1014 81500080
GT 550 KZh500G 8a-R0 CHR-5 T1606G-1014 B1500060
Z 550 B2-B3 KZ&50B Al-p2 GCHK-& #16065-1014 B15000E0D
Z2E850LTDC1-C3 KZ55L00 80-a2 CHK-5 w1E065-1014 §1500060
Z 550 GP KZ550H 42-83 CHK-5 #IB0B5-1014 81500060
Z 55D GT KZ5500 B3-B0 CHK-5 #16065-1014 81500060
ZR 550 KZH50A a3 CHK-5 ¥i8065-1014 81500080
GPX 600 C1-C10 ZXGO00 B6-07 CHK-6 ¥16065-1129 81500210
GPZ 600D R A1-ABA ZABUGA B85-80 CHK-6 7160651128 81500210
ZX-6 R F1-F3 Z£X600F G95-97 CHK-14B P1G6065- 1305, 320551528 81500270
ZX-6 RG1-GZ ZX600GGE 98-99 CHK-17 #18065-1354, 92055-1536 81500300
Z%-% A Hi-H2 ZAB00GH 90-39% CHK-17 #15085-1354, 92055-1536 81500300
ZZH 600 D1-D4 ZXG00D 00-83 CHK-12 B1G0G5-1213 81500250
ZZA 600 E1-E3 ZX80DE p3-85 CHK-138 #16065-1276, 520585-1612 81500260
ZZR 600 E4-E8 ZHEOLE DE-98 Crk-128 E16005-12/6, 92065-1578 81500260
Z 650 B1-B3 ROODIDZT 77-80 CHK-2 #160065-046/047 81500020
Z 650 C1-C3 KZB50C 78-80 CHK-2 H16085-045/047 81500020
2 650 SA C H2-Ha B2-A3 CHK-3 F{B0R5-1132 81500040
Z 650 SR D2-D3 KZB50D 70-80 CHK-2 #16065-046/047 81500020
Z650LTD KZeR0E 79-8D CHK-2 #16085-046:047 81500020
Z 650 F2-F4 RZGS0F Bo-B4 CHK-2 #16085-045/047 81500020
Z 700 A1 KZvoo a4 CHK-3 #16065-1132 81500040
ZN 700 A1-AZ B54-85 CHK-3 F1E065-1132 81500040
GPZ 7590 WITo0R B2 CHK-3 #16G066-1132 81500040
GPZ 750 A3 UT LXTS0A 83-89 CHK-3 #16065-1132 81500040
GT 750 Kardan KZ750P g2-85 CHK-3 M1B0GS-1132 81500040
Z 750 E-E3 KELTEGE BO-B2 CHK-3 2818065-1132 $1500040
Z 750 F1 s H3 CHK-3 k16065-1132 81500040
Z 750 GP 1 KZ75CR B2 CHK-3 ®16065-1132 81500040
Z 750 GP A1 ZYT7a0A 83-84 CHK-2 #16065-1132 §1500040
Z 750 GT P1-PA KZ 760 B2-Bb CHIK-3 ¥16065-1142 81500040
Z 750 H1 KZHDOO 80 CHK-3 #16065-1132 81500040
Z 750 H1-H4 KZ750H RO-B3 CHK-3 #160685-1132 81500040
Z750L1-12 KZ750E A1.87 CHK-3 ¥16065-1132 81500040
Z 750 L3-L4 KZ750A A3-84 GHK-3 ¥160GA-1132 81500040
Z 750 N1/N2 Spectre wes #2-83 CHK-3 F16066-1132 81500040
Z 750 Turbo Ei-E2 T 7X750E B4-Bb CHK-3 ¥1B065-1132 81500040
GPZ 900 R AT-AT2 ZX00GA #4.04 CHK-§ #16065-1108 81500220
Z190n Z1FDdan 73 CHK-1 216065-028/029 81500010
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KAWASAKI

rok kridéece gaznikowe
motocykl kod prod orn. nr oryginalny nr kat

Z1B 900 Z1FATS 75 CHK-1 ¥ 1BOBS-D2BI2D 81500010
ZX-9RAC1-C2 ZXG00CC 08-09 CHK-15 N1B0G5-1352, B2005-1401 81500280
ZX-3 AD1-D2 ZXaD0Gn g8-39 CHK-15 E1B065- 1362, B2005- 1401 81500280
GPRZ 1000 BX AY-AZ ZXT00A S8-B7 CHK-444 #18085-1130 31500200
Z 1000 A1-Ad KZTO0A 77-80 CHK-1 #18065-028/029 81500010
Z 1000 LTD B1-04 KZ10noR 77-80 CHK-1 H{ENGS-028/029 81500010
Z 1000 G2-C4 - 70-01 Crife-1 #16065-028/079 81500010
Z 1000 E1-E2 Shaft e 78-80 CHRK-1 #16065-028/020 81500010
Z 1000 J7 KZG1 81 CHK-8 #16065-1135 81500030
Z 1000 42 KZT0C) B2 CHE-2 U1GO65-1135 81500030
Z 1000 J3 KZTO0J3 83 CHK-7 F1G065-1 187 81500050
Z 1000 LTD K1-K2 KZ100K 81-82 CHK-8 #16GE5-1135 81500030
Z 1000 M1/M2 CSH B1-82 CHK-8 415065-1135 81500030
Z 1000 MK2 KZTo0 78-80 CHK-1 #16065-028/G20 §1500010
Z 1000 R1 KZTOOHY B2 CHK-8 E16G65-1135 81500030
Z 1000 K2 KZTNOARZ 63 CHK-7 #16065-1137 81500050
Z 1000 5T KZTONE 79-80 CHi-1 L16066-C28/028 81500010
Z 1000 Z1R KZTU0D 78-B0 CHK-1 FI6E0GL-CR8/M20 81500010
ZX 10 B1-B3 ZXTO08 85-10 CHK-10 #160ES5-1182/02055- 1401 81500230
GPZ 1100 A1-A3 UT ZATI0A 83-85 CHK-7 H1B065-1131 81500050
Z 1100 GP B1-B2 KZT10R A1-82 CHK-8 #1B0R5-1135 81500030
Z 1100 ST A1-A2 KZT10A f81-82 CHK-8 #16065-1135 81500030
Z 1100 ST A3 KZT1DA3 g3 CHic-7 7160657131 81500050
ZN 1100 B1-B2 LTD 82-85 CHK-T E1BO6S-1131 81500050
ZA 1100 C1-C4 Zephyr ZATI0B 97-00 CHI- 16 #16065-1807, 92055-1401 81500290
ZR 1100 D1-D3 ZATIDD a7-99 CHK-16 W1E065-1a07, 92055-1401 81500280
ZZA 1100 C1-C4 ZXT10C 9C-03 CHE-11 #16065-1210/92055- 1401 81500240
ZZA 1100 D1-D6 ZXTi00 q2-98 CHK-11 H1G0E5-121 0/02055- 1407 81500240
XS 400 OHC ZAROFB.2LD 77-81 CHY =1 #72A2-19566/125006-00 81500400
X5 400 205,2VE 7879 CHY -1 #2A2-135806/13506-00 81500400
XS 4005 3FG, A4 BC-81 CHY-1 #2AZ-13586/13586-00 81500400
XS 40D SE Special 4G5 80-82 CHY -1 EZA2-13586/13596-01 81500400
"SR 500 204,487,480 76-80 CHY-10 #5B3-18665/135656-01 81500420
SR 500 (27 KM) 244,487 48U 78-90 CHY-11 £1U6-15565-01/583- 10556-D1 81500430
XT 500 1U6,AED 7H-84 CHY-10 ¥583-13565/13558-01 81500420
XT 500 (27 KM) 1B AER T8-89 CHY-11 N1UG-13585-01/583-13556-01 81500430
XV 535 Viraga 3BR 88-93 CHY-20 #3BR-13506/13506-00 81500600
XV 535 Virago (27 KM) 3BAR 88-93 CHY-21 #2GV-13586/13596-00 81500810
XV 535 Virago (34 KM) 2Y 1 dKUAME.2Y H 38T AYH, ©6-00 CHY -35 #3BA-13586/96-01/9321D0-56769 81500750
XJ 550 4URB. AV 27A BKS 81-83 CHY -4 #4G0-13686/M13586/13556-02 81500410
XZ 550 Vision - 82-83 CHY-14 #11H 135B6/13606-00 81500560
XZ 550 ) Uy 82-84 CHY-14 #1114-13586/12506-00 81500560
FJ 600 §4-35 CHY-13 #a0A-13585/06/37/08-00 81500550
FZ 800 07-B6 CHY-16 #33M-13588/13506-01 81500570
XJ 600 HN 51.J,3KM, 3KN a4-01 CHY-12 #49A-12566/96/57/98-00 81500550
XJ 600 N (50 KM) ABRAKA SLX AMB g94-95 CHY-36 44 E3-15598-00 81500780
%J 600 S Diversion (50 KM) ABR,ADS 4ED 4LX 92-95 THY -38 KAES-13588-00 81500780
XJ 600 N (60 KM ) AKA AMB 05-949 CHY-28 H43R-13598-00 B1500790
XJ 600 S Diversion (60 KM} ABR,AEB ALX 45-94 CHY-38 *4BR-13598-00 81500790
XT 600 E TTD, UV AMEASK AP G0-94 THY 29 FA3F/1V J-135BI 353600 81500690
XT 600 E ATE.OUW,BYPAAE 095-68 CHY-28 B43F/1V J-1358/13686-00 81500690
XT 600 H,N 43F,49M 84-86 CHY-28 #43F-13586/13588-01 81500680
XT 600 BN SRF.2NFAPW.3PX a7 -8% CHY -29 AA3FMY 3-1358/13506-00 81500680
XT 600 K are. auw a1-493 CHY -29 #4AF 1V J-1358/135586-00 B1500680
XT 600 Z Tenere E5W 85 CHY-28 #A3F-13586/13665-01 B1500680
XT 600 Z Tenare TVLaR0 340 50T AE-00 CHY-78 8437 /1Y 1351 3566-00 81500680
YX 600 Radlan - §6-90 CHY-15 #33M-13586/96-01/49A-13556-00 81500555
TX 650 73-76 CHY.27 WAA7-135655/13665-01 B1500670
XS 650 447 75-76 CHY-27 #447-13556/13865.01 B1500570
XS5 650 e 77-83 CHY-27 #447-13586/13585-01 81500670
XS 650 SE 457 665,301 60833 CHY -2 #3G1-13586/13596/13556-00 81500500
XVS 650 ,A Drag Stac AXR 4V REEN §7-99 GCHY-40 BATR-13586/36-01/93210-36769 81500800
XTZ 660 Tenere 3YF,4MY 91-93 CHY-26 #3Y F-13586/15586-00 B1500660
XV 700 Virago .- 6g-87 CHY -7 #24M-13586-01 tyIny 81500470

CHY-7 #24M-13586-01 przedni 81500480

CHY -7 #24M-13586/13506-01 para 81500490
FZ 750 TN ATV 2KK KT 65-94 CHY -9 #2AFENNM-12597 81500530
FZR750 R acuzrt g7-88 CHY -9 #2AEMLM-13597 81500530
FZX 750 Fazer 2JE §7-88 CHY -2 E2AELN-123597 81500530
XS 750 175 7780 CHY-3 #2F3-13566-01 81500520
XS 750 SE 3.3 BO CHY-3 £2F3-15586-01 B1500520
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YAMAHA

rok krodee gainlkowe
m otocykl kod prod azn, nr oryginainy nr kat

X8 750 175 77-80 CHY-3 #2F3-13586-01 81500520
XS 750 SE aLa 80 CHY-3 ¥2F3-13586-01 81500520
XV 750 Midnight Virago - ey CHY -8 #10L-13586-01 tylny 81500450

CHY -8 #100-12696-01 prredni 81500460
XV 750 SE Special 505,5K4 R1-83 CHY-8 #10L-13586-01 tylny 81500450

CHY -6 410L-13596-01 przedni 81500460
XV 750 Virago SALACY ug.89 CHY-17 #RAM-13586-01, 03210-44545 81500575
XV 750 Virago 2L n0-91 CHY-17 A2AN-TE5B6-01, HA210-44545 81500575
XV 750 Virago 4FY a2.03 GHY-17 4P4M-13586-01, 93210-44545 81500575
XV 750 Virago ARy APW 94-35 GHY-17 #24M-18688-01, B321(0-44545 81500575
XV 750 Virago AP 96-97 GHY-17 924M-135R6-01, 8321044545 B1500575
TDM B50 (5TKW) GV L ACM ATX 01-08 CHY-42 #3LD-13597-00 81500820
XS 850 = 80-81 CHY-3 #2F3-13586-01 81500520
XS 850 SE Special 4E2 81- CHY-3 H2E3-12566-01 81500520
XJ 900 NF 31A . 58L, 488 a3-54 GHY -25 451 A-13586/13596-00 B1500650
XV 920 R a41-83 CHY -6 #10L-13586-01 tylny B1500450

CHY -8 #10L-13596-01 przedni B1500460
XV 920 M K Virago [:F] CHY-7 H24M-138506-01 tylny B1500470

CHY-7 #240M-13686-01 przedni 81500480

CHY-7 HRAN-135868/1 3596-01 para B1500480
FZR 1000 Genaesis PLA PGH B7-RA CHY-22 #2GH-13506-00 81500620
FZR 1000 Exup ALEJGM B0-05 GCHY-23 #3GM-13507/136D8-00 81500630
FZR 1000 Exup (100 KM) 3LE,2GM BD-05 CHY-24 #3LFALE-13507/13508-00 81500640
XV 1000, TR1 5AB, 10T B1-82 CHY -7 #ZAM-135686-01 Lylny 81500480

CHY -7 #24M-13506-01 prredni BIS00470

CHY -7 #24M-13586/1 2586-01 para 81500480
XV 1000 SE Epecinl 2awW B1-B3 CHY -7 #24M-13536-01 tyiny 81500480

CHY -7 H24M-13586-01 przedni 81500470

CHY -7 H24M-13566/13586.01 para 81500490
XV 1000 Virago 6V ,56W 84-85 CHY-7 #24M-13586-01 tylny B1500480

CHY-7 #24M-13586-01 przedni 81500470

CiY-7 $24M-10506/13506-01 para 81500490
XV 1000 Virago 2A 30K B86-08 CHY-18 #1TA-13586/13596-00 81500580
FJ 1100 ATES0HATM B4-85 CHY-12 FOGY-12506/13698-00 81500540
XJ 1100 J B2 CHY -5 #2H7-13586/13586-00 81500510
X5 1100 S 2HE 8X0,5K 7 78-82 CHY -5 WeH7-13586/13596-00 81500510
XV 1100 1TE1TA B86-87 CHY-18 FATA-136A6/12586-00 81500580
XV 1100 Virago BLP.3JK, 30304 ag-497 CHY-18 #1TA24M-13588-00 81500590
XV 1100 Virago aLp HE-B8 GHY-7 #24M-18086/13696-01 81500490
FJ 1200 TR AUX, TIW,3CW,3Y A B8-04 CHY-12 H3EY-13586/13596-00 81500540
XVZ 1200 Venture 476 B4-85 CHY -8 #26H-135R4/06-00/93210-45578 816500440
XVZ 1300 Venture 34837 Ba-492 CHY -8 #E6H-13586/08-00/92210-45578 81500440
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krocce - zdjecia

81500010 81500020 ' 81500030 81500040

81500050 81500060

81500210 81500220 81500230 81500240

81500250 81500260 81500270

81500400 ' 81500420 81500430 81500450, 81500460
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81500470,
81500480, 81500490

81500510 81500520

81500540

81500560

81500610

81500620 ; 81500630 81500650 81500660

81500670 . 81500690 - 81500780
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Komplety naprawcze kranika,
przepony gaznika, zawory ,,air-cut”

HONDA

rok  Kkpl.naprawczy zaw 6r membrana
molocykl kod prod kranika "ajr-cut” gainika
VTR 250 Interceptar AE-90 gi0oa0in - -
XL 250 R 00-p2 81401010
XL 250 1 MCO3 12-09 81401020
XL 250§ XL2505 78-80 81401010
%R 250 R MEQG 84-08 81401020
XR 350 R 8585 81401020
CB 400 A CBRAn0A 7670 81401040
CB 400 N.N CHAGON 78-B1 81401040
CBA400F 20-81 81401010
CB 400 T2 CBAN0T 7870 81401040
CB400T CRaooT BO-G1 81401010
CB 400 T Haw k 78-70 — 81401040
CB 400 T Hawk B2 81401010
CM 400 A& Autom atic 70 81401040
CM 400 A Autom atic HU-B1 - 81401010
CM 400 C Custom we B1 - 81401010 ae-
CM 400 E B0-81 81401010
CM 400 T Haw k 7R-79 81401040
CM 400 T NGO f0-07 81401010
CB 450 SC Night Hawk B2-AA 81000010 81401010
CM 45D E A2-53 81401010
CMX 450 C Rebell PC17 88-87 81000010
CX 500 GRS 78-82 - 81401040 -
cxs0o0cC e 70 2 81401040
cXst0c PCOT 80-82 81000010 81401010
CX500C PCOT Ba-H4 81000010 -
CX 5000 7878 - 81401040
CX 600D f1-82 81000010 81401010 -
CXS500E PCOG B2-85 81000010 81401010
GL 500 D Silver Wing PL0? B1-82 81000010 81401010
FT 500 C FCO7 82 81000010 ---
VF 500 F.FIl FGi2 84-85 81000010 -
VT 500 C Shadow PCO8 B3-85 81000010 -
VT 500 E PG11 83 81000010
VT 500 FT Ascot B4 81000010
X1 500 R PO0R B 61401020
XL 500 S PDOT 75-B1 81401010
XR 500 FEDT 7980 81401010
XA 500 R FLO1 B1-82 . 81401010 e
XA 500 R PEQ4 BE-a1 81401020
CB 550 5C Nighthawk [] 81000010
CEX 550 F.FII PCO4 [ 81000010
XL 600 V PDOB B7-98 81000010
GB 650 RCO2 7870 81401030
CB 650 RCC3 72-80 -— 81401010
CB 650 SC Night Haw k RCOB B3-85 81000010 -
CBX 650 E RC13 83 81000010
CX 650 C RCI1 a3 81000010 81401020
CX 650 £ BC12.18 a3 851000010 81401020
GL6350D RC10 83 81000010 81401020
CB 700 SC Nigh! Haw k R4-88 81000010
VF 700 S Sabre 84-85 81000010
CB7s0C RCOG i = 81401010
CB 750 F,FIl RGOA RO-A2 81401010
CAR730 K RGH 70 = 81401030 —
CR750 K AGa1 50-87 - ai4nioio
CH 750 SC Night Haw k RGO 02-63 B1401010
CBX 750 F RC17 H4-86 81000010 -
CBA00F 5601 ) 81401030
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HONDA

rok  kpl naprawczy zaw or mem brana
motocykl kod prod kranika "air-cut”® gainika
CBX 1000 I 78-79 — 81401070
CBX 1000 50603 a0 81401070 -
CBX 1000 5C06 §1-82 e 81401070
GL 1000 KL1D GL1,GL2 7570 — B1401050
CB 1100 F "SCT 83 —- 81401020 -—
CB 1100 AN SC05 81-83 B1401010 —
GL 1100 .D 802 BO-AR - 81401010 —-—-
GL 1200 D BC14 84 - B14010D60
GL 1200 A Aspencade 8687 - B1401060
GL 1200 IInterstate = 86-A7 B1401080 =
GL 1500 Goldwing sCE2 88-00 81000360 -
GL 1500 A Aspencade g1.95 81000360
GL 1500 | Interslate e §1-08 B1000360 - -
GL 1500 SE Goldwing Eli%E] 01-95 61000360
GL 1500 FCB s0a4 07-98 81000290
KLT 60 A1 a5 81000070
KX 60 B1-14 85-98 81000180 —
KD 80 N1-N3 BE-00 81000070 -
KDX B0 C1-5 e B4-B0 B1000180 .- =
KX 80 G1-2,L1-3,N1-3.71-4 B5-97 B1000180 i
KX 80 RE-7 B5-97 81000180
KLT 110 A1-A3 54-85 81000070
KX 125 D1,E1-2,G1,H1-3 ) 55-93 81000180
KX 125 J1-2, K1-4 - P2-97 81000220 -
KLT 160 A1 E5 81000070 - e
KLT 185 A1-A2 AG-B7 81000070 --- -
KDX 200 C1-3,E1-6,H1+4 f6-08 81000150 -— ---
KLT 200 C2-3 84-85 81000180 - e
KDX 220 (A4-5) = 97-08 81000190 o
EL 250 B2-B3,D1-D5 EL2508 RA-05 81401160 —
EL 250 E1-E4 FLAG0E 01-05 =y 51401180
GPZ 250 F2-Fi1 EX250E Ba-ar e B1401160 -
KDX 250 D1-4 03-04 81000190 =
KH 250 A5 78 81000080
KLH 250 D2-09 KL250D #8600 81000070
KLT 250 C2-3 AA-B5 B1000180
KSF 250 A1-11 B7-97 B1000190 e
KX 250 C2,01-2,E1,F1,G1 84-02 61000180
KX 250 J1-2,K1-3 92-96 81000220
KXF 250 A1-A2 67-68 81000190
KXT 250 A/B Ba-B7 81000190
Z 250 GP C1 EX2500 B3 B1000070
KEF 300 A1-A6 Lakota 95-00 81000190
KLF 300 A1-AZ Bayou B6-87 81000070
KLF 300 C7-C12 Bayou 05-00 81000190
GPZ 305 B2-B7 EX3050 B4-53 81000070 -
Z 305 GP A1 EX405A 03 81000070 -
GPZ 400 A3 ZXAV0A H5 61000040 =
KH 400 A3-A4 617 81000080 - -
"KLF 400 B1-B7 Bayou ) 93-89 81000180 = = -
Z400GP M1 KZA0OM 83 81000040 e -
Z 400 B1 FEADOR B4 a1000040 -
Z 400 J1-J2 KZaond 80-82 81000030
ZXAADO L1-L8 ZXA00L 91-08 81000220
ZAa40LTD A1-A3 KZ440A EGRCE 81000030
Zaapci-c2 KZ4400 BO-A1 81000030 —
Z 440 LTD D4-D6 KZA40D B2-Ba 81000030 =
Z 440 H1-H2 KZA40H 82-83 81000030 -
ENA50 A1-AGLTD LNAS0A #5-69 81000040 e
EN 500 A1-A7 Vulcan ENS00 90-86 B1000040 e
EN 500 B1-B2 ENGOOD 94-95 81000040 = =
EN 500 C1-C3 ENDOUC 95-88 81000220 .
GPZ 500 5 A1 EXS00A i 81000040 —
GPZ 500 S B1-B6 EXE00A B5-93 81000040 e
GPZ 500 5 E1-E§ EX500D p4-08 81000040 -—
KX 500 A2,81-2,C1,D1 84-87 81000180 -
7 500 B2 [FLhE ) 81000030 - n
GPZ 6550 A1-A6 7X550A B4.B9 81000040 - ven
GT 560 G1-G6 KZh500 FREE] 81000040 en
Z 550 B2-B3 KZBE0R B1-82 81000030 —
Z 550 LTDC1-C3 T KZhLOG 80-82 81000030 -
Z 550 GP DI KZB50D 81 81000030 o
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KAWASAKI

rok  kpl.naprawczy zawor mambrana

motocykl kod prod kranika "air-cut” gatnika
Z 550 GP H1-H2A KZ55011 82-85 81000040 ---
ZR 550 A1 KZO50A 23 01000040
ZR 550 P2-B8 ZR5508 1-98 81000210 .-
GPX 600 C1-C10 ZX600C g8-98 51000040
GPZ 600 R A1-ASA ZXE00A 8500 81000040
KLR 500 A1 KLBOOA a4 81000070
LA 800 B1-B5 WL 8558 81000070 -
ZL 600 A1-A2 ZLBDOA HE-BH 81000030 - -
ZL 600 B1 ZL6008 95-97 81000030 v —
ZZRA 600 D1-D3 7X6000 a0-93 81000200 - —
ZZA G600 E1-E5 ZXBOUE 63-07 81000280 — —
ZX B R F1-F3 ZRE0O0T 6508 #1000280 =
KL 650 B1-B2 Tengal KLBEOR HE-O1 B1000040 81401160 —
KLA 600 A1 KLEDOA B4 81401160 e
KLR 600 B1-BS§ KLAODH A5-18 810006070 81401160
KLA 650 A1 KLAAOA A7 31000040 81401160
KLR 650 G1-C4 RKIBEOG G5-0R 81401160
KLX 650 A A1-A2 LXEBOA 03-08 81000070 81401160
KLX 650 C1-C2 LXBED 93-95 81000280 81401160 ——
Z 650 SR D3 KZ6500 a0 81000020
Z 550 F2-F4 RZG50F 8183 81000020
VN70D Al Vulcan A4-nb 81000020 81401160 .-
Z 700 A1 T 81000020 -
ZN 700 AT-AZLTO 84-85 B1000020 --- -
GPX 750 F1-F4 ZX750F 67-90 81000200
GPZ 750 A3 ZXTEOA 85 81000020
GPZ 750 A G2 7X7506G A5-01 81000020 - .-
GT 750 Kardan KZ750P He-88 81000020 - .=
VN 780 AZ-AT1 VN75EDA 86-06 81000040 81401160
Z 750 B1-B3 K7 7508 76-78 81000080 -
Z 750 E1 <ZTROE 20 81000020 = -
Z 750 GF A1 KZ760H A2 B1000020 - B
Z 750 GP A1 ZX750A Aa-n4 B1000020 — ==
Z 750 GT P1-P4 KZ750F £2-85 81000020 -
Z 750 H1-H3 RZ750H 80-Re 81000020 - ---
Z750L KZ7501 1 al-p3 81000020
Z 750 L1-L2 KZ750E £81-82 61000020 -
Z 750L3-L4 KZ750R §a-pa 81000020 -
Z750LTD K1 KZ750H 63 81000030 =
Z750L1D0 Y1-Y2 KZ 750 52-83 B1000030 -
ZR 750 C1-C4 ZR750C §1-95 81000210
ZR 750 D1-D2 ZR/500 G6-08 81000210 -
ZX7 R P1-P3 7 X760P EGET 81000280 - -
ZX 7 AR N1-N2 ZN7HON 96-00 81000280 .-
ZXA 750 H2 ZXT60N 50 81000280
ZXA 750 J1-42 ZX7500 41-02 81000280
ZXR 750 L1-L3 ZXTH0L FRE 81000280 -
ZXR 780 R K1 ZXTE0K 91-02 81000280 --- -
ZXA 750 AM1-M2 ZX7R0M 93-95 B1000280
VN BOO AT-As VNRGGA 45-08 51401160
VN B0OD B1-B3 VNBDOE 96-08 81401160
GPZ 900 R A1-A10 ZX300A f4-04 81000020 =
Zi 4900 ZAFano 73 B1000080 -
Z1A 200 Z1F200 T4 81000080
Z1B 900 Z1r475 75 81000080 -—-
Z 900 A4 ZT 76 81000080
ZL 800 A1-A2 A5-06 81000130 --n
ZX 9 R Bi-B4 ZX9000 9a-97 81000220 ==
GPZ 1000 AX A1-AZ ZXTODA 66-B7 81000130 e B
GTH 1000 A1-A13 ZGTo01 6G-98 61000130 81401160 ---
KZ 1000 M1-M2 CSH - §1-82 - 81223101
KZ 1000 P1 8z 81000020 =
KZ 1000 P2-P14 83-95 81000020 = 81223101
Z 1000 Ai-A2 KZTO0A 7178 81000080 ---
Z 1000 H1 KZT00H a0 81000060 - s
Z 1000 J1 KZGCJ1B a1 81000060 — 81223101
Z 1000 .42 KZTO0J a2 81000060 81223701
Z 1000 J3 85 - - 81223101
Z 1000 LTD K1 KZGKIBA EX] 81000020 - 81223101
Z 1000 MK Il KZTOOA 7480 81000290 ---
Z 1000 Police KZioonm -14 RT3 /1000020 ---
Z 1000 R2 KZTOOR 83 81000060
Z 1000 5T KZT00E 79-80 81000060 -
Z 1000 Z1R KZT00D 78-78 81000080
7G 1000 A1-A13 B5-08 81000020 81401160

Dodatek
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KAWASAKI

rok Kpl. naprawczy zaw 6r membrana

motocykl kod prod kranika "air-cul” gaznikn
ZL 1000 A1-A2 Eliminator ZLTDDA §7-B8 B1000020 B14DY1 16D
ZX 10 B1-B3 ZXTnoa B8-00 81000210 - -
GPZ 1100 A1-A3 ZXT10A1-2 83.-85 81000080 =
KZ 1100 POLICE C1-4 7881 81000280 — —
KZ 1100 D-D2 82-82 - 81223101
Z 1100 Al1-A2 KZT10A R 81000060 - 81223101
2 1100 GP B1-B2 KZTi0B Pi-82 81000080 pecn
Z 1100 LTD ,Spectre KZ1100D1 82-83 81000020
ZN 1100 B1-B2 A4-85 51000020 e -
ZR 1100 A1-AA ZRT10A 02-95 81000210 —
ZZR 1100 C1-C3 ZXT10G 80-92 81000280 —
ZZR 1100 D1-DB ZXT10D G3-08 81000280 T
2ZR 1100 G2 ZXT10D 13 81000280 —
Z 1300 A1-AS5 KZT30A 79-85 --- 81401170
VN 1500 AZ-A10 VNTHOA 88-96 B1401160
VN 1500 SE B2-B6 VNTS0E B7-91 - 81401160 —
VN 1500 SE C1-C2? UNTEOG %-95 - 81401160 -—
VN 1500 D1-D2 VNTECD 95-97 81401160 =
VN 1500 F1,H1 VNTS0G DE- 81401160 ——
GN 125 82-B5 B1000230
GN 125 01-94 81000230 ——
GN 125U NFATA 97-98 81000230 =
SP 125 BG-88 81000230 —
SP 200 BE-88 81000230 -
DR 250 S 30-93 81000220 B1223200
DR 250 § 84-95 81000170 51223200
GN 250 E NJ4ZA, B2 81000230 —
GN 250 E NJATA 5384 81000230 T e
GM 250 NJAZA 85-98 81000230 e e
GSX 250 F G32EX 0-21 81000100 - =
GSX 250 E GJ53R 62 81000050
GSX 250 EG GS2EX B0 81000100 —
GSX 250 EU,U GH2EX BG-81 81000100 =
RGV 250 Gamma §1-94 81000150
DR 350 8 SE 5K42B 40-86 81000220 - B1223200
DR 350 § .SE SKA2 96-96 - --- 81223200
OR 350 SH SK42B 94-95 81000170
CR 370 76-80 81000230
SP 370 78-70 81000230
GNa0OT #1-82 81000230
GN 400 ,L,TD GNACD A{-81 81000230 ——
GS 400 E G5400 77-a1 81000080
GSX 400 E GKEBC B25-87 81000050
GSX 400 ES GEA0X a0-81 81000100
GSX 400 E GKB3E 872 81000060
GSX 400 ES BKS3C 83-B7 81000050 ase ]
GSX 400 FE (540% EE] 81000050 -
GSX-R 400 GK78A §3-92 81223201
SP 400 HO 81000230
GS 425 EL 78 81000090 =
GS 450 GS450 a0-a1 a1000100 =
GS 450 E GLETF GE) 81223202
GS 450 EU GLETT a6 81000050 81223202
GS 450 L GL51D 85-87 81000050 81223202
GS 450 S GS450 B0-81 81000100
GS 450 S5,5U GLS1C CE] 81223202
GS 450 SU GL3TF ge 81000050 =
@GS 450 T,TU GS5450 i1 81000050 -
GS 500 E GM518 BE-91 --- 81223203
GS 500 E GMa1H 02-93 81223200
GS 500 E GM51B n4-0F - - B1223203
GS 500 F GMETR 07-00 81223201
GS 550 D GRE50D An 81000100 —n
GS 550 E GSES0E 8 81000050 — 81223204
GS 550 k, BG GSEL0F [ 81000100
GS 550 LT GSEEOE B0-81 81000050 81223204
GS 550 M GS550M G1-82 81000050 81223204
GSX 550 EEF,ES,EU GNTI1D BE-87 81000050 ——-
GSF 600 Bandit GNTTB 55-98 81000210 =
GSX 600 T GN72B 58-80 81000260 -
GSX 600 F GN72B 50-85 81000260 - B1223203
GSX 600 F GN72B 96-97 81000260 81223201
82

Dodatek



SUZUKI

rok  kpl.naprawczy zaw ér membrana
motocykl kod prod kranika "air-cut” gaznika
GSX 600 FU GN72B HR-89 81000260 - ane
GSX 600 FU GN72B a90-91 81000260 -—- 61223203
GSX 600 FU GNT2B fp-05 81000260 81223200
GSX 600 FUII GN720R AR-97 81000260 —
GSX-R 600 SRAD ADail 37-00 81000350 - 81223201
RF 800 A.RU GN7BB Ga-968 81000340 —— 81223201
DR 650 SE SP428,5P45B G5-00 - 81223206
GH 650 X GP51A f#3-89 41000050 e -
GS 650 G Katana SEEENG 01-62 81000050 - 81223205
LS G50 F NPS1B 86-89 e 81401140 o
LS 650 P NP2 1B B6-Ub - 81401140 -
SV 650 AN 99-00 am= - 81223208
GS 700 EES 85 61000050
VS 700 Intruder Bo-87 ane 81401110 -
DR 750 $,SU Big SR410 8B-69 81223200
GS 750 GS/00 7778 81000090 —--
GS 750 D ~ GE7E0D 77 81000080 -
GS 750 D,E GS7H0 7a7q 81000080 -
GS 750 L GS7HOL B0-81 - 81223205
GSX 750 E GS/6X H-p2 81000050 - —
GS5X 750 EF GIi72A 85 B1000050 -
GSX 750 E GE/HX BO-82 81223206
GSX 750 EG G875X al 81000050 -
GSX 750 ES GAR2n g3-88 81000050 e bl
GSX 750 F AR7EA BT 81000260 - 81223203
GSX 750 L GG7ax BO0-B1 81000060 =S -
GSX 750 8 GRITA B2 81000050 —
G5X-H 750 GRTEA B5-A7 #1000050 —
G5X-A 750 GHI/B BA-69 81000240 -- 81223203
GSX-R 7560 GH7AB a0 81000240 81223203
GSX-R 750 GIl7AB a1 81000240 81223206
GSX-R 750 R GH/EA 86 81000050 — —-
GSX-R 760 W GR7GB G2-95 81000240 - 61223206
GSX-R 750 5RAD GH7DB GE8-47 51000350 --- 81223208
GSX-F 750 SRAD GR7LB ag.99 81000350 - .-
GSX-R 730 X GH7GA 667 81000050 ---
VS 750 GL F VR51 H6-88 —e- 81401110 -
VS 750 GL P VRS B6-97 - 81401110 -
VS 800 GL VSs38 472-05 — 81401130
VX 800 .U VS50 G0-0a o 81401130 ---
VZ 800 JB1AT a7 o= 21401130 -
GL B850 G GS72A B4-86 A10000560 — -
GE 850 G GEARD 70 81000090 == 81223208
GS 850 G.GL GS850 A0-81 81000050 81223208
AF 800 G173 G4-97 81000340 81223201
GS 1000 .EH GST00 7R-80 81000690 ---
GS 1000 E G51000 B0 81000050 - 81223202
GS 1000 G GS1006G B0-81 81000080 - 81223202
GS 1000 H G51006G 80 81000050 - 81223202
GS 1000 G G5100G B1 81000050 - 81223202
GS 1000 H.S G51000 76-70 81000090 --- s
GS 1000 L GS1000 79 81000100
GS 1100 G GU73A d4-65 81000050 - 81223202
GS 1100 G GU7 A i3 81000050
GSX 1100 GE110X 60-02 B1000050 - -
GSX 1100 E.ES,EX GU71B 62.64 81000050 o -
GSX 1100 E,EF.ES GV/iC A4-B7 81000050 --- -
GSX 1100 E GST110% BO-81 81000050 -—= ===
GSX 1100 F GV 20 B-06 81000270 - i
GSX 1100 G GVTIA T1-04 o — 81223203
GSX 1100 L GS110X a0 81000050 - 81223202
GSX 1100 S GS1100X #2 81000050 - ---
GSX-R 1100 GU7AGD fG-6A 81000050 81223207
GSX-p 1100 (K,L) GV730C B0.00 61000240 81223203
81223206
GSX-RA 1100 (M N) GV7aC §9-92 81000240 81223203
81223206
GSX-R 1100 W GU7s0 ga-97 81000240 = 81223206
81223201
GSF 1200 S GV 70A o6 81000210 81223203
GSF 1200 S,SA GV /LA a7-00 81000210 —- 81223201
VS 1400 GL,GP VXSIL 6§7-88 - 81401150 -

Dodatek



YAMAHA

rok  kpl. napraw czy zawor mem brana

motocykl kod prod Kranika “mir-cut* gaznika
YF60S MQOTO-4 .- 85 81000220 =
YT 60 TRI-ZINGER 84-85 81000220 -
YFM 80 MQT0-4 i5-BE B1000220 - nes
YFM BO MOTO-4 - 92-96 81000220 —
YFM BD Badger a7-n8 1000220 - e
YZ B0 e BO-Hh 81000150 - -
Yz80 H6-95 81000140 -
YZ B0 G4-98 81000220 -
YFM 100 Champ - 791 81000220 o
TZR125 R #7-93 81000220 - -
YT 125 TRI-MOTO 80-85 81000220
YZ 125 = 77-85 81000150 - e
YZ 125 f6-02 81000740 - -
YZ 125 93-98 81000220 -
YT 176 TRI-MOQTO 6z-08 B1000150 .
YFM 200 MOTO-4 - 85-88 81000220 - -
YFS 200 Blaster BE8-00 81000220
¥TM 200 TRI-MOTO B3-Hb B1000220 T
XT 225 E 93.04 - 81401080 -
XT 225 G 95-06 - 81401080
YT 225 TRI-MDTO 8306 81000220 -
AD 250 LC aL1.4L2 #0-04 81000160 --- -
RD 250 85 81000170 __
AD 250 YPVS . 93-84 81000170 - il
RZ 250 #44-85 81000170 - -
SR 250 ,SE ave B0-R2 81000030 —
TDA 250 ACKA A8-80 81000170 - =
WH 250 a1 81000140
XV 250 Virago/Route 66 - 32- - 81223300
YFB 250 Tim berw oll 82.58 81000220 —--
YFM 250 MOTO-4 #3-a1 81000220 ---
YFM 250 axXE OG- - 61401080
YZ 250 86-92 B1000140 - B
YZ 250 93-08 81000220 ---
RD 350 LC aLo 60-82 81000160 -
RO 350 LC GV TR TF Y AR TFA TWW  BR-G8 81000170 - =
RZ 350 A g4-85 81000170 P -
YFM 350 MOTO-4 87-95 81000220 81401080 -
YFM 350 Big Bear EGLT a7-a7 81000220 £1401080 -
YFM 350 Big Baar 2WD 2UH 96-98 s 81401080
YFM 350 Wolverine 85-98 81000220 -
YFW a50 Warrior . g7-a0 81000224 81401060
YFP 350 U Terrapro - EL) 81000190 81401080 ---
YFZ 350 Banshec - 688-89 81000220 - =
xS 360 10 TETT 41004120 -
XJ 400 Maxim/Seca —ee a2-03 81000030 - e
XS 400 D 77 81000120 -~ ---
X5 400 4R ZAD 60-82 21000020
X5 400 OHC 2A1,2A2 78-81 81000020 —-
XS 400 SE 4G5 §1-635 81000020 =
YFM 400 Kodiak 4GE.45H 93-98 81000220 81401080
YZ 480 86-90 81000140 - -
SR 500 202,204 78-79 81000120 -
SR 500 ,5P 4EG.4FE 204 8C-82 81000120 --n
SA 500 A8U, 1AL AT 84-87 81000120 -
SA 500 3ER 487 88-9¢ 81000120
XS 500 1HZ 7678 §1000120 -
XV 500 K Virago —-- a3 — 81401090 o
XV 535 SEH Virago 3BT.2YL 68-90 81000310 81401090 81223302
XV 535 SE,N Virago 38A BE-03 81000310 81401000 81223302
XV 535 Virago 3BT0,2YL, 3BTV g1-a4 81000310 81401090 81223302
XV 535 Virago 4MC, a8 §5.56 81000310 81401090 81223302
XV 535 Virago A 2YL G4-96 _ 81000310 81401090 81223302
XV 535 S Virage MY 4,380 g5-96 81000310 —- 81223302
XV 535 S Virago AMCE, 38R 82-90 81000310 81223302
XJ 550 AVE2TA 81-83 81000030 -
XZ 550 RV ERL 82 81000030
FJ 600 84-85 81000030 - -
FZ GO0 B6-08 81006170 s
FZR 600 H,M N BHE1,GHEA 3HG,3RH] 849-83 81000220 81223303
FZR 600 3HH,a0U a5-08 = — 81223303
FZA 600 R 4JH,4MH §4-95 81000220 - =
SRX 600 XL, TXM B6-00 81000030 -
XJ 600 51H,51J Ba-88 81000030 -
XJ 600 N ARA VB 54-05 == = 81223304

84
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YAMAHA

rok  kpl. naprawczy zaw or membrana
motocykl! kod prod kranika "air-cut” gainika
XJ 600 N AKA G97-39 - - 81223315
AJ 600 3 4LB.ABR 92-95 61000320 - B1223304
XdJ 600 5 (ATKW) 4kd a6 o - 81223315
XJ 600 § 4EH 97-009 - - 81223316
XJ 600 SN 4LX.4DS 22-05 81000320 - 81223304
XT 600 E AMET 3UW 4FT,3TB 694-98 81000220 -
XT 800 E 3TE, 38K 3UwW a0-28 81000220
AT 600 KH 3YP.3TR 91-95 B1000220 - e
AT 6500 KN FAEDUW AME 8195 81000220 -
XT 600 HN 2KF.3PW1,2NF,8PX1 B7-B9 81000140
XT 600 Z JAJ ) B3-890 81000220 - -
XT 6002 55W. 1V J B6-87 81000140 - -
YFM 600 Grizzly 08-08 B1000220 -
XJ 650 AK0 11N, 117 AR-87 81000030 -
XJ 650 27F.4K0.27G B2-85 81000030
XJBSO T 197 82 81000020 - e
XS 650 SE 4G7,307 5F6 80-83 81000020 -
XS B50 aaz 7579 81000120 —
XS 650 [E] BG-A1 81000120 81223307
XS 650 Heritage GV d 62.83 - - B1223305
XS B50 S E BO-A1 - 81223305
XS 650 Special li EE® BO-E1 P 81223305
KVS 650 A AV RSEN AXH 9799 - 81223319
XTZ 660 H.N AMY 1.3Y FANW 81-85 81000220
XTZ 660 AMY S 88-08 31000220 j— -
XJ 700 B5-86 81000020 —
XV 700 B4-37 81000030 e -
FZ 750 PRK 8591 81000330 -
FZ 750 Genesis 2KK B8 e - 81223308
XJ 750 1M 82483 81000030 - e
XS 750 175 7779 81000120 s
XS 750 SE aL3 78-B0 81000020 -
XTZ 750 H aLn ERT 81000220 81401080 81223309
XTZ 750 N WM §0-93 81000220 81401080 81223309
XV 750 SE 5K4,65G5 B1.82 81000030 -
XV 750 Virago Ba-91 81000300 81401100 —
¥V 750 SE Virago ALY 92-94 81000300 81401100 81223310
XV 750 SE Virago AFY 1,4PW 85.96 81000300 81401100 s
YZF 750 AHT.AHN 93-96 - 81223309
TOM B50 HL.N GVD,ACMATX 91-98 —-- 81401080 81223309
TDM 850 41X 99 - - 81223317
TRX 850 AUN 07 — 81401080 81223309
XS 850 4E2 BO-A2 81000020 — -
XJ 800 Saca 83 81000020 81223205
XJ 900 42N,31A 5Bl 1FW 2HL 3NG  83.85 81000020 - 81223305
¥J 900 4A2N,31A 50L,1FW.2HL aNG  B6-20 e = 81223305
XJ 800 S ARM 9501 - 81223316
XV 520 SH1 REE] 81000030
FZR 1000 ZLA B7-B8 -~ - 81223311
FZR 1000 3LE B8-05 81000330 81223309
XV 1000 SE 23w B3 81000030
XY 1000 SE 2AE.3DRY BB-RR 81000030 -- ---
YZF 1000 A Thunderace awvD 86-01 e - 81223317
YZF -R1 ARV 08-00 o 81223317
FJ 1100 EOH BS - 81223313
FJ 1100 47E B4.85 . - 81223312
XJ 1100 M axim B82-85 81000250 81223305
XS 1100 3X0,213 B80-81 81000120 -
XS 1100 S LK7 79-81 B1000250 -
XS 1100 JHH.AF1 BO-81 - - 81223305
XS 1100 4H3 AW, 38 AR0C BO-61 - - 81223305
AV 1100 Virago JLPBLEPALPE BY-bh - B1401100 81223310
FJ 1200 1XJ3CW.BYA TUX AAH A6-68 281000330 81223313
XJR 1200 ,SP 4FPU 85-98 - - 81223318
XVZ 12T Vanture PEH,31IM A1R ATR 41V.a77,604 83 -n- 81401080 81223302
XVZ 127D Venture Royal 2EW BN MR 4PV AYT A9y B3-88 - 81401080 81223302
VMX 12N V-Max 1FK.1JH 55-86 - 814071080 81223314
VMX 12 U V-Max 2WE.2WF BE-85 81401080 B1223314
VMX 12 B V-WMax - 91-092 —- 81401080 o
VMX12FV-Max SWE3JP 9d-95 - 81401080 -
VMX 12 HV-Max 3WE, 3P 96 81401080 -
XVZ 13 TD 3J8 BA-91 - 81223314
XVZ 13 Venture Royal SNLTUN2WV. PWW 2WR 2WT 800 88-93 —— 81401080 81223314
XV 1600 A 00 - B1223317

Dodatek
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Komplety naprawcze gaznika, zaworki
iglicowe, uszczelki komory ptywakowej

HONDA

rok  kpl.naprawczy usicr.komory zaworek
motocyk| kod prod gntnika plywakowe] iglicowy
CA 125 JC24 95-98 == en B1006030
CA 125 JC26 97-99 - s 81006030
CB1255 JCO4 TH-H2 - === 81006010
CB125T,T2 CE125T 78-B4 - - 81006010
CB125TD JCOR a2 - s 81006030
CG 125 JC2T a8 - - 81006030
CM 125C JC05 B2 - —— 81006030
XL 125 S XL125 79-85 e = 81006010
CM185T CM185T 78-70 - - 81006010
XL 185 5 L1855 T9-64 - e 81006010
CM 200 T KOO B0-82 i = 81006010
XL 200 R MDOE0 a3 e st 81006030
XL 200 S nE J6-81 - s 81006010
XR 200 MEDA 80-84 —es - 81006010
XA 200 R MECSH B1-85 - p 81006010
CB250N CB250 78-81 - - 81006010
CB 250 ND CBR250 B2 81001002 wa= 81006030
CB 250 RS MCOZ 80-81 - e 31006010
CB 250 T2 CH2501 78 Bi001001 s 81006010
CL 250 S MDO4 a2 - L= 81006010
CM 250 C MCo& 82-g3 — 32226401 81006030
FES 250 Foresight MFO4 o8 - s 81006030
NX 250 M21 B8-90 e —— 81006030
NX 250 11 MO25 9:i-85 - — 81006030
XL 250 R MIDOS &2-63 = =g 81006030
XL 250 R M1 B4-87 — e 81006010
%R 250 L MOZz 31-65 —- 81008030 )
XR 250 R ra-g2 beand = 61006010
XR 250 R MECG a86-91 we ——— 81006010
XA 250 R MECG 92-85 - - 81006010
CB 350 F/F1 ot —= A2226402 ey
XL 350 Tv-78 — = 81006010
XL 350 R NDOA 84-85 e = 81006010
XA 350 R 5§ B3-85 — e 81006010
CB 400 CHADOA 7o 81001001 - 81006010
CB ado E,N CR4GON 7R-A1 B1001001 o= 81006010
CB 400 F Supersport i 82226402 o
CBA00 T CB400T 78 81001001 ks brzan
CBA0DT CH400T 80-81 -- B2226401 81006030
CB 400 T Haw k sem 78-79 == B2228401 o
CB 400 T2 CB4GOT 78-789 = /2226401 81006010
CM 400 A Aulom atic - 79 — 82226401 81006010
CH 400 A Autom atic 8081 - 82226401 81006030
CM 400 C Custom B1 —- 2226401 81006030
CM 400 E === BO-A1 - 82226401 81006030
CM 400 T Hawk 78-79 e 82226401 81006030
CM 400 T NOO1 B0-81 —— 82226401 81006010
CM 400T NGOt A1-82 - i 81006030
CO 450 SC Night Haw k g2-88 — 82226401 81006030 N
CB 450 T Haw k g2 - 82226401 81008030
CM 450 A Autom atic e 8z-83 -— 82226401 81006030
CM 450 C Custom e B2 - 82226401 81006030
CM 450 E -en B2-63 - 82226401 81006030
CB 500 /K1/K2 wen B2226402 s
CX 500 Lx500 78-79 81001001 82226401 81006010
CX 500 CX500 BO-82 81001002 - 81006030
CX 500 CX500 B2 - 2oy 81006030
CXs00C 79 81001001 82226401 81006010

Dodatek



HONDA

rok  kpl naprawczy. gzt kKomory
m atacykl kad prod gatnika - plywekow i K

CA500C PCO1 80-82 61001002 82226401 81006030
CX500C 83 B8Y001002 - p—

CX500 D 78-79 81007001 52226401 B1006010
CX 500 D S 80-82 82226401 81006030
TXB00E ] Bo-86 e 51006020
GL 500 D Silver Wing PCOZ a1-82 - 82226401 81006030
FT 500 C PCOT 82 -- 82225401 B10D6030
VF 50D C Magna - 84-85 — v 810064010
VF 500 EFll P12 Bi-35 8100607 0
XL 500 R POU2 82 st - B1006030
XL 500 & PDO1 79-81 o s 81006010
XL 500 A 79-84 — 81006070
XR 500 PECT 79-80 s B1C0601D
XR 500 R FEC a1-82 o — BTC0G010
CB55Q F Suparsport --- 75-¥7 _— - 62325402 -

CB 550 /K/K1 74-78 82226402 —-

CBS50 K CBBE0K ¥7-78 82226402 81006010
TE 550 5C Night Haw & 83 = - B1006030
CEX 550 F,Fll PCO4 82 - - 31006030
CEBA 600 F PCaT 85.08 81006010
VT 600 C Shadow PCZ1 ¥8-89 B1003008 82226403

VT 500 C Shadow 91-07 — a2226403 -

V7T 600 CD Shadow 9397 — 52226403 ---

%L 600 LM,AM POO4 A5-86 - 21006010
XL BOO R FLU3 8287 81006010
XR 600 R PECA #5-66 — 81606010
GCH 650 AGO3 7879 81003001 — 81006014
CH 650 RCO3 A0-41 81007 002 32226401 ue

CB650C RCO5 79-80 R1COG0T 0
CB 850 C RLCOS a1-82 i 82226401 81006030
CH 650 SC Hight Haw k Acos Az 65 82226401 81006030
CBX 650 E HE]) B3 - 31006030
CX 650 C RC11 83 - 82226401 B1005030
CX650E RCIZ.16 83 i BICOG0ID
GL 650 D Silver Wing ACI0 83 = - B2226401 51006030
NT 650 Haw k Rl=]] B8-31 §1001007 82226403 31006014
"NTVY 650 JJKIM 89-91 31001007 —

CB 700 5C Night Haw k 84-85 o 1006030
VF 700 Magna d4-86 81001003 62225403 wen

¥F 700 F intercaptor ACez3 A4-55 §1001 003 §2226403 81006010
VF 700 S S5abro 82-93 81001003

VF 700 5 Sabra a4-85 - 22225403 1006010
VT 700 C Shadow 82-63 81001003 e ™

VT 700 C Shadow B4-65 B22256403 91006070
YT 700 C 57 B1003010 82226403

CE750C RCUB 81 - 82225401 81006030
CR 750 F Supersport CR750 76-79 pa T = 31006010
CH 750 F,F0 RCQ4 BO-BZ §1001 002 R2226401 81006030
CR 760 FI RCAZ 9299 81006030
CBI50 K RCO1 79 €1001001 82226401 81006010
CB750K RCO1 80 81001002 B2226401 81006030
CB 750 K RCO1 81-82 82226401 81006030
CBIS0LLTD FE) - B22%5401 -

CB 750 SC Night Haw i ARCa1 8283 — 82226401 1008030
CBX T50 F ACI7 B4-86 - I 21008030
VF 750 5C 83-83 10068010
VEisB C ACOD 8254 810071003 82226403 31006010
VF 750 F Interceptor RCI5 83-64 £1909003 82226403 81006010
VF 750 5§ Sabre ACO7 B2-63 82226403 21006010
VT 750 ¢ RC14 83 §2226403 81006010
VFRISDF RCaG 90-97 . - 51006030
XRY 750 RDG7 93-97 — T e 31006030
VT B0l C Shadow EL 1003010 82226403 81006010
CB900C Custom a80-62 42226401 51006030
CBe T SCO1 79 81001001 81006010
CBBOCF SCO B0 1001001 — 81006070
CE 900 F,Fil SCO1 §1.82 §1001002 82226401 81006030
CB 900 F,Fll SC0d BZ.53 81001002 = 81006030
CER 300 RR sSC2d 92.95 --- — 81006030
CB 1000 Custom B3 - A22256401 81006030
CBX 1000 cBl 7879 —in 822268401 B1006010
cBx 1000 SCOo3 80 81001001 R3228401 81006010
CBX 10400 SCOR 81-82 81001001 22226401 81006010
GL 1000 ,KLTD G 75-78 81001004 82226400 81006020
GL 1000 K GL2 79 81001004 .-B2226400 . B100602(
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HONDA

rok kpl, napraw czy uszcz. komory zaworak
motocykl kod prod gainikna plywakowej iglicowy
VF 1000 F 615 4 81001003 82226408 e
VF 1400 F.Fll Interceptor §5C15 Ah-86 - - 81006010
VF1000 R SCig H4-0B6 --= B2226403 81006010
cB1100 F sSCu1 H3 — 82226401 B1006030
CB 1100 RN SCO05 81-83 a1001002 -— 21006030
GL 1100 ,D SCo2 80-83 81001005 B2226401 i
GL 1100 A Aspencadeo 82-53 81001005 82226401 ==
GL 11001 Interstale 89-B3 aio0i005 82226401
VF 1100 C Magna BCIZ a3-Bh e 682226403 B100BOTO
VF 1100 § Sabre f4-B5 _— 82226403 &1006010
VT 1100 C Shadow e 95-86 81001003 82226403 -
VT 1100 C Shadow o= 47-80 81003010 82226403 S
GL 1200 D SC14 84 - 82226403 81006010
GL 1200 A Aspencade il 64 ose 82226403 81006010
GL 1200 A Aspeoncade S da-87 81001006 22226403 peosx
GL 1200 I Interstale HG-87 81001006 82226403 s
GL 1500 FCs SC34 97-08 s -— B1006030
BJ 250 A2-A3 BJ250A Gd4-%4 == - 81006010
BJ 250 C2-C3 22500 96-9¢ - -as 81006010
EL 250 B2-B3 EL2508 BE-89 81001040 82226503 81006010
EL 250 D1-Ds L2508 a0-0hH 81001040 - 81006010
EL 250 E1-E2 EL250E 91-92 81001040 82226503 81008010
EL 250 E3-E4 ELZ5DF 93-05 - 82226503 81006010
EL 250 F2 EL250B 96-DE - - 81006010
EX 250 E1/E2 Ninjn BE-B7 -—- 82226503 -
EX 250 F2-F4 HR-88 — 82226503
EX 250 F8-F11 --- 02-97 -— 82226503 =
GPZ 250 E1-E2 EXP50E 26-87 81001040 -en 81006010
GPZ 250 F2-F7 EX250E H8-93 81001040 o 41006010
GPZ 250 FB-F11 EX280E a1-97 e — 81006010
KL 250 A1 KL250A 78 fma - 81006010
KLR 250 D2-Dg KL250D 85-92 = — B1006010
KLR 250 D1D-12 KL250D a3-97 81001040 -— -
KLX 250 £1-2 KL X250F a43-94 81001040 - -5
Z 250 A1-p4 KZ250A 79-B2 - - 81006010
Z25001-D2LTD & GSR E0-B1 B2226502
Z 250 C1-C3 KZ 2500 80-82 — —— B1006010
Z 250 G2-G3 KZ250G a1-82 — - B1006010
Z 250 GP C1 EX2500 B -—- - 81006010
Z 250 01 KZ250A At - — 81006010
Z 250 L1 CSR .. B2 -— B222G6502 -
Z 250 WILTD B3 82226502
KLX 300 B1 LX320B 97 - —an 81006010
GPZ 305 B1 EX3058 B3 = - 81006010
Z 305 A1/pa2 ] G1-82 -—— B2228502 81006010
Z305B1CSA f#1-88 - 82226502 81006010
Z 305 B2/B3 LTD - §7-88 == - 81006010
GPZ 400 A2 LXAT0A B 81001040 wme 81006910
Z 400 A1-A2 = 77-78 - 82226502 e
Z 400 B21-B2 K4 78-79 - 62226502 81006010
Z 400 C1 7B M 82226502 ase
Z 400 /DfD3/Da - 7477 - B222G502 -
Z 400 G1 KAG 79 - -— 81006010
Z 400 H1 LTD - 70 - B2226502 -
ZXR 400 L1-L5 X400l 81-86 == - B1006010
Z440LTD A1-A4LTD KZ440A 80-82 81001050 B2226502 B1006010
Z 440 B1-B2 --- B2-B3 81001050 B2226502 S
Z 440 C1-c2 KZ4400 BO-81 — ——— 81006010
Z 440 DI-D3I LTO Belt o Bo-81 — B2226502 ———
Z 440 LTD DAa-D6 KZ4400 822-84 81001050 B2226502 81006010
7 430 G1 72 81001050 82226502 -
Z 440 Hi-H2 KZ440H 82-83 - - 81006010
EM 450 A1-AGLTD EN4BOA B5-90 81001040 82226503 81006010
EN 500 A1-A7 EN500 S0-96 81001040 B2228503 81006010
EN 500 B1-B2 ENSDOE F4-95 81001040 -— 81006010
EN 500 C1-C2 ENSDOG 46-97 m=e B2226503 81006010
“ER 500 Al1-A2 ERG00A a7-98 - - 81006010
ER 500 B1-B2 ERSO0A 87-98 - — 81006010
EX 500 A1-A7 B7-93 ap= B2226503 e
EX 500 D1-D4 Ninja Ga4-97 - B2228603 o
GPZ 500 5 A1-AT7 EX5U0A a7-83 81001040 - 81006010
GPZ 500 5 81-B6 EXS0CA 88-83 81001040 -— 81006010

Dodatek



KAWASAKI

rok  kpl naprawczy ‘Uexcz. kom ory “zdw orek
m otocykl kod prog gaznika plywakow e} iglicow y
GPZ 5003 D1-D4 EX500 94-97 —— ——— 81006010
GPZ 500 5 E1-EB EXZ000D 94-.08 B1001040 - 81006010
KLE 500 A1-A4 LES00A 90-94 81001040 -=- 81008010
KLE 500 AS-A8 LES00A 85-98 - -—- B1OGG010
GPZ 550 A1-AG ZXE50DA b4-88 -— - 21008010
GT 550 GB KZ950G 89 - 21006010
Z 550 H1-H2 KZ550H 82-83 81001060 — .
Z 550 F1-F2 s 84-85 81001060 -— _--
Z550MTLTD - 81001060 - ——
ZR 550 B1-B4 ZR550B 80-93 81001040 B2225503% 841006010
ZX 550 RS £1001060 -e= -
GPX 600 C1-C6 ZX600C 88-03 &1001040 - 81006010
GPX 60O RCT-C10 ZX8000 04-98 —- - B100B01D
GPZ 800 A A1-AS5A ZY¥E00A 85-90 81001040 - Bt1O06010
KLR G000 A1 KLBGOA 84 —- B2325507 .
¥1R 600 B1-B5 KLEOOR 85-84 --- BI22EE0T -
ZL 606G A1-A2 BElim Inator ZLB00A 85-88 81001040 82226503 1006010
ZL 500 B2-B3 Ellm inator ZLB00E 9697 82226503 81006010
ZZR 500 D1-D3 ZX6000 80-92 uaa - 1006010
ZZR 500 E1-E2 ZX6U0E 93.94 81001070 - 81006010
ZZR 600 EJ-E5 ZXGUOE 95-97 - -— BIODEC-I'ED
ZX 500 A1-A3 Ninja .- 85-B7 - B2226503 Lt
ZX 500 B1 Ninja === 87 m— B2225603 -
ZX 5800 C1-C18 Ninja s 88-97 - 82226503 ==
IX 500 D1-02 Ninja ZX8 v 90-93 - 82226501 -
2X 500 E1-ES Ninja ZX6 - 93-97 - 82226501 cua
ZX 6 RF1-F3 ZX600F 95-88 - B2226501 e
KL 650 B1-B2 Tengai KLG50B 85-91 81001040 52226503 -
KLR 550 A2-A12 - AR-9R - B2226503 -
KLX 850 R A1-A4 LX650A 93-9R8 -n= B2226503 ==
KLX 65O 1-G2 { X650 93.95 81001040 82225503 -—
KLX 650 D1 98 - B2225503 ---
KZ 650 B1/B2MAZA --- 7T-78 - B222650% -
K2 550 B3fCA/D2 --- Kl — 82226500 ===
KZ 650 C1/C2 Custom --- F7-v8 . 82226505 .
KZ 550 M/ A SR --- 7B — 82226309 =
KZ 650 €1 L TO/FT - =11} --= 822265500 ===
KZ 650 H1 C5R a1 === 82225505 ===
KZ 690 H2fH3 C5R B B2-83 —— g2226506 ===
KZ 700 41 - 84 -— 82226506 R1006050
ZHN700 A LTD - B4-85 - 82225502 BiQO6010
GPX 750 F1-F4 ZXTEOF 87-90 81001044 === B100GO010
GPZ 750 KZ750R1 B2 81001030 am ===
GPRZ 750 A1-A3 ZX7Po0A B5 -— B2226506 B1006050
GFZ 750 R1 Z750R B2 — 82226506 61006050
GPZ 750 Unitrak ZKFL0A 83-B2 81001030 sn asa
GPZ 75D R G1-2 2X750G 84.85 31001040 -
GPZ 750 R G2 ZX750G 8591 B1006010
GT 750 Kardan KZ750F #2-85 81001030 -
7 750 E1-E2 KZ750E 80-82 81001050 B2225502 81006410
Z 750 Ft LTD Shail 83 - 82226502
Z 750 GP R1 KZ7TEOR 8z 81001030 R1008050
Z 750 GP A1 ZX750A 83-84 81001034 === B10OOGOSED
Z 750 GT P1-P4 KZ750F az2-85 81001034 -—— BI00S050
Z 750 H1-Ha KZ750H BO-A2 1001050 82228502 81006010
Z 750 L KZ75001-3 B1-83 41001030 - -
ZTSOLTD K1 KZTSHK B3 e 82226508 81006050
Z70LTD WKZT50H 80-63 81001030 aan i
Z750L1-L2 KITS0E g1-82 - . 81006010
Z 750 L3-LA KZT50R 83-84 B1001030 82226506 B1006050
Z 750 M1 CSR as 82 -— 82228506 vl
Z 750 N1-N2 Spectre --- 82-83 81001050 82225502 T e
Z7I50LTD ¥Y1-¥2 KZ2750Y 82-43 bt --- 1006050
ZR 750 CY1-C3 ZRTHOC 91-94 81001040 82226501 21006010
ZR 750 M -02 ZRT500 96-98 - - 81006010
ZX 750 Fi-Fd -ev 87-90 - B2226503 -
ZIX 750 H1/H2 Ninja ZX 7 - §9-50 - 8z226501 --=
ZA TR0 A2 ZXT 94-92 == 82225501 ==
ZX 750 L1-L3 av 83-95 - B2226501 et
ZX ¥50 P1-P2 96-97 - 82226501 -——
ZXR 750 Hi ZXTS0H a9 - - 21006010
IXR 750 H2 ZA750H 90 - -—- 41006010
ZXR 750 J1-J2 FAF TN g1-92 - =-- 81006010
IXR750L1-L2 ZATHOL 93-94 81001070 == #1006010
ZXR 750 L3 ZXTH0L S5 = e 31006010
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KAWASAKI

rok  kpl naprawczy uszez. komory zaworek
motocykl kod prod gainika plywakowej igllcowy
ZXN 750 A K1 £X{50K 91-92 - - 81006010
ZXW 750 A M1-M2 ZXTS0M 9995 gt 81006010
GPZ 900 A A1-AJ ZX90DA 8486 81001040 - 81006010
GPZ 900 R A4-10 ZX900A B7-84 - B1006010
Z1 900 71000 70 81001120 - e
Z1A 900 Z1F200 74 81001120
Z1B 900 Z1F4/75 7h 81001120
Z 900 A4 ZiF 7677 B1001010 82226505 81006040
Z 90081 LTD 76 82226505 -
ZL 900 A1-A2 Elim inator B5-88 81001040 82226503 B1006010
ZX 900 A1-A3 Ninja #4-B6 82226503 =
ZX 6 A Bl ZXB000 94 B1001070 82226501
ZX 9 R B2-B4 95-97 82226501 i
GPZ 1000 RAX AT-A2 ZXTO0A 46-87 81001040 81006010
GTH 1000 A1-AT ZGTo0 £6-92 81001040 81006010
GTR 1000 AB-13 ZGT00 53-00 81006010
Z1,Z1 AIB RN 31001080
Z 1000 A1-A2 KZT00A 77-79 81001010 82226505 81008040
Z 100D AQ-A4 To-80r 31001020 82228500 -
Z 1000 B1-B2 LTD 77-78 82226505
Z 1000 B3-B8 LTDJET] E2 = po==y 82226500 —-
Z 1000 J1-J2 RZGIID a1-82 51001030 82226506 81006050
Z 1000 C1-C1A Folice 8 82226505 =
Z 1000 C3-C4 KZ1000GC 80-81 #1001020 82226500 -
Z1000 D1 Z1R 78 82226505
Z 1000 P3 B0 81001020 82226500 -
Z 1000 M1-M2 KZ 1000 B1-82 81001030 82226506 81006050
Z 1000 J1-J3 KZT00J #1-53 81001030 81006050
Z1000LTDB1-2 KZ10008 7778 81001010 - B1006040
Z 1000 LTD B3-4 KZ 10000 7080 81001020 — 81006040
Z 1000 LTD K1 KZCK1BA 81 B1001030 82226506 B1006050
Z 1000 LTD K2 a? 81001030 82226506 -
Z10DOLTOK KZTO0K §1-83 81001030 -
Z 1000 MK 1 K7 Ta0n TG 81001020 81006040
Z 1000 R1 82 81001030 82226506
Z 1000 A2 K7 TO0R a3 21001030 82226506 21006050
Z 1000 ST RZ 100F 7H-B0 81001020 81006040
Z 100D Z1R RZ100D Fu-79 B1001010 s B1006D40
Z 1000 Z1R KZT0003 80 81001020 82226500 B1006040
ZG 1000 A2-A8 Concours A7-94 81001040 62226503 B1006010
ZG 1000 A9-A12 94-07 B2226503 ===
ZL 1000 A1-A2 Elim inator ZLTOOA B7-B8 B1001040 82226503 81006010
ZX 1000 A1/A2 8R-07 62226503
ZX 10 B1-B3 ZXT008 a8-90 — 82226501 B1006010
GPZ 1100 E1-E3 ZXTI0E G507 81006010
Z 1100 A1-A3 KZTI10A 81-83 — 82226506 81006050
Z 1100 D1-D2 B2-83 - 82226506 81006050
Z1100 L1 LTD CE] - 82226506 ---
ZN 1100 B1-B2 LTD f4-85 - 82226506 81006050
ZR 1100 A1 ZR110A EH 81001040 82226503 81006010
ZR 1100 A2-A4 ZRT10A 43.05 — 82226503 81006010
ZR 1100 B1 ZH1108 G6-97 81006010
ZZR 1100 C1-CA ZXT10G 90-53 231006010
ZZHR 1100 D1.D2 ZXT100 93-04 81001070 81006010
ZZR 1100 D3-D6 ZX1100 G5-58 81001070 -
ZZR 1100 G2 ZXT100 a8 81001070 — —
"ZX 1100 C1-Ca ZX11 00-93 = 82226501 -
ZX 1100 D1-D5 ZX11 - 9367 - B2226501 —
ZX 1100 £1-E3 75-97 — 82226503 e
ZX 1100 F1 GPZ a7 — 82226503 -—
ZG 1200 Voyager 86-92 81001040 82226503 81006010
ZG 1200 Voyager - 83-97 - B2226503 61006010
VN 1500 A2-A10 VNTEOA 88.08 £75 — 81006010
VN 1500 SE B2-B8 VNTHOD 87-a1 - 81006010
VN 1500 SEC1-C2 VNT&0C 94-05 - 81006010
VN 1500 01-D2 VNT500 95-97 - - 81006010
DR 125 SE,SE(0) SradA S4-9% — - 81008050
DR 200 G/H/J 56-88 - 82226600 ==
DR 200 S B6-97 P - 81006050
DR 250 L/M/N/P 40-93 - 82226600 e
DR 250 SEF/SER/SES §3-95 e 82226601 ---
DR 250 SL/SM/SN §0-92 — 82226601 —

Dodatek
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KAWASAKI

rok kpl. napraw czy uszcz. komory zaw araek
motocykl kod prod gainika plyw akowe| iglicow y
GS 250 BO-B1 — 81006050
GSX 250 ,E GS25% BG-61 = 81006050
GSX 260 E GJ535 (7 P = 81008050
GSX 250 EG ES25% 80 s B1006050
GSX 250 EU,U GS25X BO-61 vy B1006050
GS 900 B2-65 B1006050
DR 350 L/M/NPIRISITIV D0-97 — 82226600 -
DR 350 SER/SES 84-35 == 82226601
OR 350 SLISM/SH/SP 90-83 o 82226601 asa
RD350 LC [ = = #1006040
GSF 400 M/WUP 91-93 82226601
GSX 100 E GKGAC HG-B7 p== = 81008050
GSX 400 ES GS40X 80-81 == = 81006050
GSX 400 E GK5AC [iF] - 81006050
GSX 400 L G5A0% B0-81 81006050
GS 450 ED K] 82226506 81006050
GS 450 F GLGIF ) = 81006050
GS 450 EU GLG1F B8 81006050
GS 450 L GLHID B5-B7 —— 81006050
GS 450 LD A3 82226506 ---
GS 450 LF/LG/LHILY RE-AR = 82226508
G5 450 5,50 G510 8 61006050
GS 450 TXD ] = 82226506 ---
GSS00E GS500E 76-60 — 81006040
GS 500 EK/EL/EM/EN/EP/ER §9.94 81001260 82226601 ==
GS 500 ES/ET/EV/EW 95-90 - 82226601
GS 550 GS550 77-79 a1001210 82226505 81006040
GS 550 D GS5500 a0 — = 81006050
GS 550 E GB560 T8-79 81001210 = B1006040
GS 550 ET 80 = 82226506
GS 550 E. EG GS550E BO-82 81001200 81008050
GS 550 L,T BShE0E Bo-at 81001200 = E1006050
GS 550 LT/LX/LZ 80-82 — 82226506 ---
GS550 LN 79 82226505
GS 550 M GS550M 81-82 81001200 81006050
GS 550 MZ 7] s 82226506
GS 550 TX 1 — 82226506
GSX 600 F GN728 0689 81001240 82226602 81006050
GEX 600 F GN728 00-95 81001240 82226601 81006050
GSX 600 F Gl72a 96-97 B1001240 82226601 —
GSX 600 FU G728 8E-89 81001240 81006050
GSX 600 FU G728 90-05 81001240 — 81006050
GSX 600 FUII GN72B B6-89 B1001240 =S B1006050
GSX 600 FUII GN728 90-08 51001240 = 81006050
GSX-R 600 WNWP 95-03 = 82226601 -
RF 600A (U) PIS 9G-95 81001280 — -
DR 650 AP/RRIAS = 53-35 === 62226601 —
DR 650 SL/SM /SN 50-97 = 82226601 ---
GR 650 X GPS1A 73 — 82226506 81006050
GS 650 EX/EZ == B1-82 = 82226506
GS 650 GX/GZIGD §1-83 e 82226506 =es
GS 650 GLX/DLZ/GLD 81-83 e 82226506 -
GS 650 G Katana GSB50G B1-82 81001200 81006050
GS 650 MD Katana i) So 82226508 ---
GS 700 a5 = 82226506 81006050
GV 700 FIFZ Madura 85 = 81006050
GS 750 GS750 77-79 — 82226505 81006040
GS 750 D GS7500 77 51001210 81008040
GS 750 D,E G5760 TB-78 = == 81006040
GS 750 EDVESD ] == 82226506 -
GS 750 ET/EX/EZ B0-B2 = 82226506 -—
GS 750 L GSTE0E 70 81001210 82226505 81006040
GS 750 SO Katana 83 - 82226506 -
GS 750 LT/ILX B0-A1 = 82226506 ---
GS 750 TZ/TD G2-80 = 82226508 -
GSX 750 E GE75X B0-82 51001200 = B1006050
GSX 750 EF GRTZA 85 = 81006050
GSX 750 EG GS75X ] = 81006050
GSX 750 ES GRIZA #3-86 = 81006050
GSX 750 F GN7eA 69-92 81001230 82226601 81226606
GSX 750 FSIFT/FV 9507 v 82226601
GSX 750 L G575X 80-B1 81001200 51006050
GSX 750 § GH71A B2 o = 81006050
G5X-R 750 FIGIXG - BS 81001280 82226600 T
GSX-R 750 GH75A B5-07 - 82228602 81006050
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SUZUKI

rok kpl. napraw czy uszcz, Komory zaworek
motocykl kod prod gainika plywakowaeaj Iglicow y
GSX-RA 750 GR7R PA-AO 81001230 — 81226806
GSX-RA 750 GRTAR a0 e 81226806
GSX-A 750 GRTAB C1 e 81226806
GSX-R 750 JKILIMN a9z 82226601 -
GSX-R 750 WP/WR/WS §3-95 81001270 82226601 e
GSX-R 750 A GR75A i3 - 82226602 81006050
GSX-A 750 X G/ GA BE-87 - 81006050
VX 800 ,U VE51B 5C-93 81007250 -
GL 850 G CE72A BA-06 81006050
GS 850 G GSALI 7 81001210 81006040
GS 850 G,GL G5850 60-87 81001200 B1006050
GS 850 GN 79 82226505 =ee
GS 850 GT/GX/GZ/IGDY GLT/G BO-65 82226506
RF 900A RIS §4-95 81001280
GS 1000 C/EC/N/EN 78-79 82226505 ==
GS 1000 .C,H C51000 7a-80 81001200 81006040
GS 1000 ,E GS1000 60 81006050
GS 1000 ET H0 — B2228506
G5 1000 G GE100G 80-B1 1001200 = B1006050
G5 1000 GT/GX/GLT/GLX BO-G1 82226506
GS 1000 H GS100G 80 81006050
GS 1000 S GS1000 78-79 81001210 82226605 61006040
GS 1000 57 80 B2226506
"GS 1000 SZ Katana - B2 82226506
GS 1000 L BS1000 74 81001210 82226505 81006040
GS 1100 ET/EX/EZ/ED/ESD RO-83 82226506 -
GS 1100 G CU73A B4-85 81006050
G5 1108 G GUTTA a6 — 81006050
G5 1100 GKZ/GK2/GKDIGKE B2-04 82226506
GS 1100 GZ/GDIGLZ/GLD gz-83 82226506
GS 1100 LT BO — 82226506
GS 1100 SD B3 - 82226506
GS 1150 EF2/EG/ESG 8586 82226506
GSX 1100 GS110X 8081 81005050
GSX 1100 GS110X 82 81006050
GSX 1100 E,E5,EX GU71B £2-83 81001200 81006050
GSX 1100 L,CF.ES GV7iC 6a-B7 e 81006050
GSX 1100 FIFKIFL/FM/FN B8-02 82226602
GSX 1100 GM/GN/GP/GR 63-04 81001260 82226601 -
GSX 1100 € GS110% 6061 81006050
GSX 1100 L GST10% 80 81001200 81006050
GSX 1100 § GS1100X% 82 = 81006050
GSX-R 1100 GU7aGH 66-08 81001240 82226602 81006050
GSX-R 1100 Gv7ac §8-00 81001230 82226601 81226806
GSX-R 1100 GV 730 g91.92 B2226601 B1226806
GSX-R 1100 W GU75G 9394 81001217 82228601 81226806
GSX-R 1100 W P-W §3-9¢ 81001217 82226601
GSF 1200 SV/SW q7-98 82226601
GSF 1200 SAV/SAW B 97-98 o B22268601 -em
GV 1200 Madura B5-66 81006050
DT 125 LC 82 51002009 82226705 31006040
DT 125 M X 81 810020M -
RO 126 LC 82 82226705 -
RD 250 LC 481 ] 81002000 82226705 810064040
AD 250 YOV S 83-85 /1062002 82226705 ==
SR 250 ava 80-B2 - - 31226806
XS 250 A2 TUS 78-80 - 31006040
AD 350 LG aLo BZ 81002000 82226705 81006040
AD 350 YPVS ITW,31K,1JF 83-85 81002002 82226705 B1226805
RZ 350 LIN B4-85 282226705 -
X5 350 T5-77 . - 81006Q40
FZR 400 WG 88-90 1226806
XS 200 4AD2AE 77-79 82226701 91006080
XS 400 anT,2ZA% 80-82 81002004 . B100G0A0
XS 400 SE 4G5 80-81 P e 81226806
XS 400 SE 4G5 81-83 81002005 e 81006050
XS 400 Seca 12F 12E a42-83 - 62226706 31006050
XS 400 Maxim B2-83 82226706 81006050
SR 500 2J2,2)4 78-79 81002012 81226807
SR 500 ,5P 4E6,4F9,2J4 80-81 81002012 T - 81226807
X5 500 E 78 82226701 ==
T 500 76-79 81006040
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YAMAHA

rok  kpl nagraw czyd ‘Zaworak

m otocykl ___kod prod gainlka ¥ : . iglicow y
%Y SO0 1UB, 4E5,1UB 78-31 21002011 B1228807
XT 500 1U6,560U,38H B8 - 81008040
XJ 550 4VE27A 81-83 81002007 = 81008050
XJ 550 Maxim 81-83 81002007 02226700 B12268806
XJ 550 Seca 81-83 1002007 2226700 81236806
XV 535 3YL.3BT A%-90 81002019 ---
XV 535 2Y L,4KUS,3BR 4MC 9587 81002018
XZ 550 1011V 82-83 81006050
FJ 60D 84-85 82226706 81226606
FZ 600 TG-88 BL2RE70D B1226806
FZR 600 H BHET QHEA 89-03 — 82226708 81226806
FZH 600 M,N 3RG,aRAM1 89-03 82226709 81226806
FZR 600 R 4JH, 4 MH 94-97 8102015 §2226709 81226806
XJ 600 H 51J,3KM B84-01 81002010 81006050
XJ 60D N BKNET CEXL 1002010 e 81006650
XJ 60D N 1KA 4BA 94-05 e 01226806
XJBIC N AMB aLX 94-95 = 81226806
%J 600 5 AEB.4BA 92,96 a— 1226806
X4 600 SN [T WIS ) 32.96 81226806
XT 600 H,N ZKF,2NF R7-88 1002013 82226708 e
XT 600 Z LY 88-90 81002013 82226708 ===
XT 600 E 4MET,3UW, 94-95 81002013 22226708 81006740
XT 60D E 4FT,318 96-98 81002013 82226708 H1006340
XT GO0 E 3SK1,3UW 95 81002013 BZ22G708 81006140
XT 600 EH 378 o0-84 81002013 82226708 51008140
XT 600 EN T8, 3UW 90-93 81002013 82226708 81006140
XT 600 KH av¥P.3Te 01-84 - 81006140
AT 600 KH 3P 9% - B1006140
XT 600 KN AAEIUW 51-83 - 81006140
XT 600 KN AMF T 3UW 94-05 — 81008140
XT 600 K 4MF aUW 9455 — 210068140
¥X €00 - BE-80 --- B222ET00 . .- B1226806
XJ 650 Midnight 61 871002008 47226703 — 81226805
XJ 660 Seca 82 1002008 82226703 81226805
XJ 650 M axlm 80-83 81002008 82226703 81226805
%I B50 T T BE — “B1226805
XS 650 SE aG7.3L1,566 BO-B1 B1002005 B1226005
XS 650 447,103 77-80 81006040
XTZ 660 IYF 92-99 81002013 82226708 ===
FZX 700 8687 B1226806
Y7700 g1-83 B2226T03
XJ 700 WS M axim B85-86 82226703 -
XJ 700 XN/XS M axim 85-86 P 82226706 L mma
XJ 706 B - B1Z2ER06
XJ 700 86 . - 81226605
XY 700 B4-8T - - 81226805
FZ 750 TRK B7 e P . B1226806
FZA 750 AT 21T B7-88 P = 61226806
FZR750H 3FJ [ a1002014 82226700 =
XJ 750 Maxim T1M 82-83 81002008 81226805
XJ 750 W idnight 83 - s 81226805
X4 750 Seca B1-23 £1002008 81226805
%J 750 a1y a4 81002008 . BT226805
XS 750 175 77-79 81006040
XS 750 SE 3La 78-80 B1002004 922267010 21008040
XTZ 750 H 3LD 85-85 21002014 2226709
XTZ 750 N WM 50-93 g1002014
XV 750 SE Virago EK4 565 81-83 81002017 92226702 #1228805
XV 760 Midnight 83 . — 62226702 _ B1226805
XV 750 Virago B9-91 = - ; — A1226B06
XV 750 SE Virago 4FY 52-94 - 81226806
XV 750 SE ¥irago AFY 1 4FW 95-95 81226806
YZF 750 94.97 R 82226700 e
TOM 850 H,N AvVD.AcM 9253 8100201 B2226T00 B 226806
TOM 850 3V D 54.98 81002014 - —-
XS 850 . 4EZ 80-81 oo 2226704 g1226805
XJ 900 Seca 42N,31A 83-B4 81002010 $2226706 BTOD6050
XJ 800 F SBL,1FW.ZHL 85-88 81002009 - s
%J 800 F 5AL,3NG 89-90 31002009 ee -~
XJO00F 4BB 01-94 81002009 =
Xv 320 SH1 B1-B3 . — . - B12268805
XV 920 K Virago a3 - 8226702 - - -
AV 020 3 ¥Mirage --- B2 a10020M7 92226707
XV 920 MK Midnight Virago &3 81002017 82226707
XV 820 RIVAJ Euro Virago B1-83 .. - TB2226702 - .
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FZA 1000 2LA B7-88 81002016 82226710 51226806
FZA 1000 ALk B9-95 81002014 82226708 —
XV 1000 L/N Virago §4-85 = 82226707 —
XV 1000 SE 23W B3 - - 81226805
XV 1000 SE ZAL,B001 54-65 = = 81226805
FJ 1100 aTE 84-65 81002009 82228708 -
XJ 1100 Maxim B2 = 81226806
XJ 1100 Maxim B4-85 e 81226806
XS 1100 30,209 78-79 == 82226701 B1006040
XS 1100 SE 81 81002004 ans 81006040
XS 1100 S {43 78-81 81002008 81006040
XV 1100 S 86-87 - 82226707 81226806
XV 1100 Virago 3LP.aLER,aLPE 80-07 — 81226806
FJ 1200 1XJ,3CW aY A 86-93 - 82226706 81226606
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zaworki iglicowe - fotografie

-

16136413-751

nr 81006030

2H0-1410020
3H1-14100-28

nr 81226807

16011-382-004
16011-MB1-871
16011-MR&-671

[79e

HE6030-1007

nr 81006010

T6011-a71-004

nr 81006020

12R-14107-20
11H-14107-20a
1337044500
13370-27400
160301016

1FN-14107-15
FHH-14107-10
25G-14107-20
3GM-14107-17
CF-14107-15
J1-14190-20
13250-17C00
13250-20000

2JN-14107-00

nr 81226808

107-14180:20
168-14100-25
23L-14107-25
41.0-14100-25
13370-45010
16030-027

nr 81006040

13250-40C00

nr 81006050

nr 81226806

nr 81001004

nr 81001002

10L-14300-02

4HT.149090-00
42H-14300-00
AW1496-20
20K-14190-28
A8H-14107-28
AX7-1

komplety naprawcze gaZnika - fotografie

nr 81226805

=

nr 81001020

nr 81001007 nr 81001010
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komplety naprawcze gaznika - fotografie

fot TR |
el salpalne
'. w—._ﬂ

nr 81001030

—

nr 81002002 ' : ' nr 81002004
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nr 81002008

nr 81002011 ‘ nr 81002012

e

nr 81002015

nr 81002018

- .—-:-_‘3#—1‘7'._.\522 =i . i
nr 81002019 nr 81003008

100 Dodatek



Mechanicy motocyklowi i wszyscy, ktorzy pragng samodzielnie synchronizowac zestawy
wielogaznikowe mogg zamowi¢ zegarowe zestawy do synchronizacji gaznikéw, znajdujace
sie takze w katalogu firmy KLASA.

Zestawy do synchronizacji gaznikow

zestaw do synchronizacji 2 gaznikéw
nr 9768592

- ogOETR SISl oy _ F= ]
f o u:!
\ zestaw do synchronizacji 4 gaznikow

nr 9768594
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MW KE WYDAWNICTWA KOMUNIKACJI | LACZNOSCI

oferujq ksigzki o budowie, naprawie i eksploatacji motocykli oraz

ichhistorii MOJE DWA | CZTERY KOLKA Witold Rychter

ISBN 83-206-1480-5, format A5, oprawa broszura, str. 512, 420 fotografii

Napisany zywym, barwnym jezykiem pamietnik przezy¢ Autora - nestora polskiej motoryzacii, ktéry odegrat
znaczaca role w jej rozwoju w okresie migdzywojennym i w czasach powojennych. Wszechstronnos¢ zainteresowan i
dziatalnosci motoryzacyjnej Autora - od techniki, przez eksploatacje, az po sport wyczynowy, w ktérym odnosit
znaczace sukcesy - gwarantuje, ze poruszane tematy na pewno zainteresujg wielu mitosnikéw motoryzacii.

POLSKIE MOTOCYKLE 1918-1945 Jan Tarczyriski

ISBN 83-206-1401-5, format 295x246 mm, oprawa twarda, str. 252,199 fotografii

Unikatowa opowies¢ o pojazdach i ludziach, ktérzy je tworzyli. Fascynujaca historia poczatkéw polskiej mysli
technicznej. Barwne losy naszych dokonan produkcyjnych, osnute na tle niepowtarzalnej atmosfery dwudziestolecia
miedzywojennego. Pojazdy, a wsrdd nich stynne Sokoty, Moje, Podkowy, Perkuny i Niemny, mimo sedziwego
wieku zwawo poruszajq sie po polskich drogach. Tekst wzbogacaja liczne fotografie archiwalne, dokumentujace
dokonania polskich konstruktorow i wytworcow.

POLSKIE MOTOCYKLE 1946-1985 Andrzej Zielinski
ISBN 83-206-1247-0, format 195x246 mm, oprawa twarda, str. 192, rysunkéw i fotografii 181

W ksigzce przedstawiono czterdziestoletnig historie polskich powojennych motocykli i skuteréw oraz ludzi, ktorzy
te historie tworzyli. Przez kilka lat po zakonczeniu Il wojny $wiatowej, w Polsce motocykl byt jedynym dostepnym
pojazdem mechanicznym. W latach p6zniejszych zmotoryzowat polskg wies. Do czasu zakonczenia produkcji w
1985 roku, polskie fabryki opuscito blisko 3 miliony motocykli i skuteréow. Starszym Czytelnikom ksiazka
przypomni dawne czasy, gdy na naszych drogach krélowaty pojazdy marek: WFM, WSK, SHL, SFM, mtodszych
zas zapozna z tymi pojazdami.

MOTOCYKLE WSK Henryk Zaleski
ISBN 83-206-1450-3, format A5, oprawa broszurowa, str. 176, rys. 222

Mysl o produkcji motocykli kontynuujacych tradycje przedwojennego Sokota towarzyszyta wielu pokoleniom
Polakow. W wytworni WSK projektowano produkcje motocykla noszacego te historyczng nazwe. Byt to model -
WSK M30 ,,Sokdt", ktdry pozostat jednak tylko w fazie prototypu. Znak firmowy WSK nosito przeszio dwa miliony
jednosladow. O motocyklu WSK marzylo wielu mtodych ludzi, pozniej, czgsto wyszydzane, wueski powoli znikaty
z naszych drdg. Ksigzka ta bedzie pomocna mitodnikom dawnej motoryzacji pragnacym przywraci¢ swietnos¢
swojej wuesce. Zawiera opisy ostatnich prototypoéw WSK M26 i M30 ,Sokdt", zasady eksploatacii i obstugi z
silnikami o pojemnosci 125 cm®i 175 cm®.

SOKOL 600 i 1000
ISBN 83-206-1292-6, format A5, oprawa broszura, str. 200, rys. 136

W ksigzce przedstawiono dwa typy motocykli produkowanych w latach trzydziestych przez Panstwowe Zaktady
Inzynierii w Warszawie Sokdt 600 i Sokdt 1000 (CWS M 111). Opisano ich budowe, obstuge, naprawy, wskazowki
eksploatacyjne i zawarto bogato ilustrowany katalog czesci zamiennych. Wykorzystano oryginalne przedwojenne
materiaty archiwalne.

JUNAK M10

ISBN 83-206-1202-0, format A5, oprawa broszura, str. 152, rys. 86

Ksiazka opracowana na podstawie materiatéw archiwalnych z myslg o entuzjastach Junakdw, ktérzy pragng
przypomnie¢ sobie ten wspaniaty motocykl i posiadaczy pragnacych odrestaurowac ten pojazd. Opisano budowe,
obstuge, naprawe, wskazdwki eksploatacyjne i katalog czesci motocykla Junak 350 model M10, produkowanego
przez Szczecinska Fabryke Motocykli w latach 1960-1965.

JEZDZE MOTOCYKLEM MZ Wolfram Riedel, Christian Steiner
ISBN 83-206-1051-6, format A5, oprawa broszura, str.188, rys. 125

Podstawowe wiadomosci o technice jazdy, budowie i prawidtowym uzytkowaniu motocykli MZ: TS 125/150,
TS 250/1, ETZ 125/150 i ETZ 250/251.
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JEZDZE MOTOROWEREM SIMSON Erhard Werner
ISBN 83-206-1012-5, format A5, oprawa broszura, str. 184, rys. 107

Podstawowe wiadomosci o technice jazdy, budowie, prawidtowym uzytkowaniu i dodatkowym wyposazeniu
populamych w Polsce modeli motoroweréw Simson: S51, S70, SR50/SR80, woézek inwalidzki DU04/1/1987/.

MOTOCYKL JAWA. Obstuga i naprawa Janusz Kruszewski
ISBN 83-206-1032-X, format A4, oprawa broszura, str. 48, rys. 78

Ogdlna charakterystyka techniczna oraz informacje dotyczace obstugi i naprawy motocykla Jawa 350 (typ 638-1),
umozliwiajace wykonanie we wiasnym zakresie wszystkich niezbednych czynnoéci obstugowo-naprawczych.

MOTOROWERY ROMET. Obstuga i naprawa Klaudiusz Kociniski, Jerzy Przybyta, Edwin Jaruzel

ISBN 83-206-1042-7, format A4, oprawa broszura, str. 96, rys. 125

Informacje o budowie i obstudze technicznej motoroweréw (Kadet M-780, Kadet 110 Automatic, Ogar 200,
Ogar 205, Chart 210) i motorynek (Pony: 50-M-2, 50-M-3) produkowanych przez Zakfady Rowerowe ,Romet"
w Bydgoszczy.

SAM NAPRAWIAM MOTOCYKL Michael Pfeiffer
ISBN 83-206-1483-X, format 250x140, oprawa broszurowa, str. 120, 229 kolorowych ilustracji

Poradnik przeznaczony dla uzytkownikéw wspdtczesnych motocykli, umozliwiajacy ich prawidtowa eksploatacie.
Opisano rodzaje motocykli, podstawowe rady dla kupujacych motocykl, dopasowanie motocykla do uzytkownika,
utrzymanie motocykla we wtasciwym stanie technicznym, proste czynnosci kontrolne i obstugowe oraz naprawy
moZzliwe do wykonania we wiasnym zakresie, a takze przydatne wyposazenie dodatkowe i usuwanie podstawowych
niesprawnosci. Przykladowe czynnosci zilustrowano na przyktadzie motocykli BMW F 650 i R 1100 RT, Suzuki
Bandit GSF 600, Honda CBR 600 i Yamaha XV 535.

PORADNIK MOTOCYKLISTY Rafaf Dmowski

ISBN 83-206-1441-4, format B5, oprawa broszura, str. 280, rys. 221

Bogato ilustrowane kompendium wiedzy o historii rozwoju motocykli, ich rodzajéw, budowie, obstudze i konserwaciji,
typowych niesprawnosciach oraz wskazdwki dotyczace techniki jazdy motocyklem i ubioru motocyklisty. Przyktady
rozwigzan konstrukcyjnych oparto na starszych, klasycznych modelach polskich i europejskich (Junak, WFM, WSK;,
SHL, MZ, Jawa) oraz wspdiczesnych motocyklach spotykanych w Polsce: japonski (Honda, Kawasaki, Suzuki,
Yamaha), europejski (Aprilia, Cagiva, Gilera, Ducati, Moto Guzzi, BMW, Derbi), amerykanski (Harley-Davidson, Buell).

MOTOCYKLOWE INSTALACJE ELEKTRYCZNE

ISBN 83-206-1481-3, format A4, oprawa broszura, str. 100, rys. 169

Rafat Dmowski

Podstawowe informacje o instalacji elektrycznej wspdétczesnych motocykli. Budowa i dziatanie poszczegdlinych
obwoddw instalacji elektrycznej (zapton, tadowanie, uktady wiryskowe, ABS i inne odbiorniki) oraz mozliwe do
wykonania przez uzytkownika we wtasnym zakresie czynnosci obstugowe i naprawcze oraz sposoby odtwarzania
motocyklowe;j instalacji elektrycznej. Przyktadowe schematy catej instalacii elektrycznej ok. 40 wspdtczesnych
motocykli.

W przygotowaniu ksigzki: EKSPLOATACJA | NAPRAWA SKUTEROW  Rafaf Dmowski
MOTOCYKLE SHL Jerzy Pancewicz

Zamowienia realizujemy do wyczerpania naktadu. Ksiazki mozna kupi¢ réwniez w KSIEGARNI WKL (w siedzibie wydawnictw), tel.
(022) 849 20 32 lub w sprzedazy wysytkowej. Na zyczenie przysytamy peing oferte wydawniczg z cenami.

WYDAWNICTWA KOMUNIKACJI 1 ACZNOSCI sp. z 0.0.
02-546 Warszawa, ul. Kazimierzowska 52
tel./fax (0 22) 849 23 45, 849 27 51 w. 555

e-mail wkl

wkl.com.pl
Aktualna oferta WKL na stronie

www.wkl.com.pl
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Dbtk Glewna | Biblioteka Gléwna

| Politcchniki Lubelskiej | Politechniki Lubelskicj

NIE POZVCZA SiE |

W ksiaice opisano budowe, ohstuge i uzytkowanie

gaznikowych uktadow zasilania

we wspolczesnych i klasycznych motocyklach.

Podano informacije o gainikach motocyklowych z uwzglgdnieniem
ich hudowy, opisu dzialania poszczegolnych elementow

i uktadow oraz czynnosci obstugowo-naprawczych mozliwych

do wykonania przez indywidualnego uiytkownika motocykla.

7amieszczono liczne fotografie i rysunki, utatwiajace zrozumienie
sasad dzialania zespotow i uktadow,
a takze requlacje, dlemontaz, naprawe i montaz.

Ponadto podano zestawienie elementdw ukfadu zasilania
wy katalogu firmy KLASA.

1020027583

MATIAAL

ISBN 83-206-1516-X
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